Odpowiedzi na uwagi wniesione do koncepcji projektu pn. ,,Rozbudowa drogi powiatowej
1203N na odcinku Jonkowo — Pupki”

1. Usytuowanie nowych nasadzend drzew w przedstawionej koncepcji jest zbyt blisko
granicy dziatek sgsiednich. Bedg one negatywnie oddziatywaé na dziatki graniczace. Doroste
drzewa majg konary siegajagce nawet kilkunastu metréw, podobnie sprawa wyglada z ich
korzeniami. W przypadku dziatek rolnych powoduje to straty w plonach z tytutu zacienienia
a przerastajgce korzenie powodujg trudnosci w uprawie i stwarzajg ryzyko uszkodzenia
sprzetu. Ponadto podczas wichur jest ryzyko strat wiascicieli dziatek rolnych jak
i budowlanych. Jesli nie ma mozliwosci oddalenia drzew od granic uwazam, ze nalezy
rozwazy¢ zaniechanie nowych nasadzen. Poprawi to bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi
oraz witascicieli nieruchomosci sgsiednich.

ODPOWIEDZ: Nasadzenia zostaly zaprojektowane w sposéb poprawny w ilosci wymagane;j,
a odsuniecie nasadzen wynika z potrzeby zwiekszenia maksymalnie bezpieczennstwa
uzytkownikow drogi.

2. Planowana wycinka zakrzewienia i mtodego zadrzewienia pomiedzy drzewami w pasie
drogowym jest niewystarczajgca. Przy zwiekszonej populacji dzikiej zwierzyny w ostatnich
latach (fosie, jelenie, sarny, dziki) pozostawienie roslinnosci powoduje mniejsze
bezpieczenstwo dla uzytkownikéw drogi oraz samych zwierzat. Obecnie zwierzeta mozna
dostrzec w momencie gdy wkroczg na jezdnie. Czesto jest to juz za pdino, nawet przy
zachowaniu odpowiedniej predkosci. Uwazam, ze zakrzewienie powinno by¢ usuniete do
granic z dziatkami sgsiednimi na catym odcinku remontowanej drogi. Stworzytoby to
mozliwos$¢ obserwacji otoczenia i odpowiedniej reakcji w sytuacji zagrozenia. Dodam ze
w ostatnich kilku latach czynnos¢ wycinki zakrzewienia zostata mocno ograniczona.
ODPOWIEDZ: W projekcie zostanie zamieszczony zapis o wycince zakrzaczen w podanej
lokalizacji.

3. Brak jest na dzien dzisiejszy oswietlenia ulicznego w miejscowosci Wegajty, przez
ktorg przechodzi droga 1203N. Ktore powinno byé wykonane ze wzgledéw bezpieczenstwa
dla mieszkancéw jak i uzytkownikéw tej drogi.

ODPOWIEDZ: Projektowana droga nie przebiega bezposrednio przez miejscowos$é Wegajty
co uniemozliwia wykonanie o$wietlenia.

4, Wykonawca przedstawit koncepcje przebudowy drogi wybiegajagcg w znacznym
stopniu poza sam remont nawierzchni. Koncepcja zaktada rozbudowe drogi i wzdtuz prawie
catego odcinka widac¢ pogtebione i wzmocnione rowy oraz krawezniki. Trzeba podkresli¢, ze
na omawianym odcinku Jonkowo-Pupki nie ma zadnego problemu z wodami opadowymi
nawet podczas gwattownych ulew. Wyremontowany wzorcowy odcinek Stare-Nowe
Kawkowo pokazat i uwidacznia ze zadna dodatkowa interwencja i infrastruktura nie jest
potrzebna, bo dotychczasowy system odprowadzania wody dziata bez zarzutu i taka gteboko



idgcg ingerencja moze to tylko popsu¢ stan obecny. Wystarczy ograniczy¢ sie do
wyczyszczenia istniejgcych rowdw. Wspomniana wyremontowana droga Stare-Nowe
Kawkowo po 8 latach wyglada jak nowa. Nie ma zadnego pekniecia nie ma problemu
z wodami opadowymi i jest wygodna i bezpieczna nikt nie zgtaszat zadnych uwag czy
przeciwwskazan co do wyremontowanego odcinka. Proponowane pogtebione i wzmocnione
rowy mogg naruszy¢ stare systemy odwadniajace ktére dziatajg do tej pory bez zarzutu,
a ktérych nie widac bo sg gteboko pod ziemig (ceramiczne rury) i dopiero wtedy zaczniemy
mie¢ problem Tak jak juz miato to miejsce we wsi Godki i Pupki problem z zalewaniem,
Swiezo zaraz po remoncie drogi pojawity sie ogromne podeszczowe katuze. Kazdy z tych
odcinkéw zostat albo bedzie przebudowany za czym stojg dodatkowe koszty. Dodatkowym
argumentem sg oszczednos$ci bedzie duzo taniej i szybciej. To wskazuje ze nie ma
najmniejszej potrzeby rozbudowy drogi o rowy to niepotrzebne dodatkowe koszty. Po drugie
taka ingerencja i pogtebione rowy moga uszkodzi¢ i ostabi¢ system korzeniowy drzew
i przyczynia sie do ich obumierania co bedzie stanowito w pdzniejszym czasie dodatkowe
zagrozenie a nie poprawe bezpieczenstwa. Pogtebione rowy zabiorg drzewom wode
niezbedna do egzystencji. W tym momencie role odsgczania wody bezpiecznie dla samej
nawierzchni stanowi system korzeniowy drzew. Dzieki czemu droga nie ulega degradacji
pozostaje sucha, przyktad drogi Stare- Nowe Kawkowo. Pogtebione i wzmocnione rowy to
niebezpieczedstwo przy sytuacji wypadniecia z drogi auta, ktére ulegnie powaznym
zniszczeniom prze zderzeniu z betonowymi wzmocnieniami, jesli wpadnie do rowu bez
umocnien co najwyzej urwie lampe badzZ dojdzie do niewielkich uszkodzen. Nie ma ucieczki
albo drzewo albo wzmocniony betonowy réw. To niebezpieczna sytuacja dla mieszkancéw
i uzytkownikéw drogi. Teraz zawsze jest alternatywa ucieczki do rowu w sytuacji zagrozenia
zderzenia z innym autem czy samym drzewem. Krawezniki na odcinku, gdzie w wiekszosci to
gospodarstwa rolne zostang rozjechane przez ciezki sprzet i przyczepy i bedg tylko stanowity
niewygodng przeszkode. Pojawi sie problem z pdzZniejszymi naprawami. Przy kraweznikach
stoi woda, zbierajg sie zanieczyszczenia i piach wymaga to systematycznego czyszczenia przez
zarzadce. Brak kraweznikdéw sprawia ze piach jest wywiewany a woda samoczynnie sptywa
i wsigka w grunt.

ODPOWIEDZ: W ramach przedmiotowego przedsiewziecia zaplanowano oczyszczenie i
odtworzenie istniejagcych rowow. Podczas prowadzenia robot zabezpieczone zostang
korzenie drzew, a naleizyta staranno$¢ pozwoli na zachowanie starych systeméw
odwadniajgcych w nalezytym stanie.

5. Wykonawca przedstawit koncepcje nowych nasadzen poza dotychczasowq linig
szpaleru drzew. Skoro aleja ma zosta¢, jest w rejestrze i konserwator nie wyrazit zgody na
wycinki powinniSmy nowe nasadzenia zaplanowaé¢ tak Zzeby catg aleje utrzymaé
w dotychczasowym ksztatcie za czym stojg dodatkowe argumenty. Proponowane odsuniete
nasadzenia to pietrzace sie problemy. Na spotkaniu juz wybrzmiat gtos sprzeciwu rolnikéw,
ktorzy nie chcg drzew w granicy swojego pola ze wzgledy na ciel. Pod drzewem jest sucho
i nic nie ros$nie co jest zrozumiate, jezeli chodzi o pole natomiast to same korzysci jezeli chodzi



o droge jest sucho, a cien poprawia widocznos¢, zapobiega tak zwanemu efektowi tarki,
kierowcy nie sg oslepiani przez promienie stoneczne, co poprawia bezpieczenstwo na drodze.
W $niezyce drzewa w szpalerze to naturalna zapora przed tworzeniem sie zasp. Widaé to
gotym okiem w zime. Przypadkowe losowe miejsca nasadzen oddalone od istniejgcego
szpaleru oraz na przeciwstoku rowdw wprowadzg nietad architektoniczny tak zwanej
falbanki. Taka falbanka to z kolei kolejny problem. Najwazniejszg kwestig to przestrzen na
usytuowanie $ciezki rowerowej wyniesionej poza szpaler drzew. Przy zaproponowanych
nasadzeniach poza linig szpaleru po prostu nie bedzie miejsca na takie ciggi pieszo rowerowe
w pasie drogowym, ktére Gmina chce w przysztosci realizowac i padto to tez na konsultacjach
ze jest taka potrzeba i wola oraz deklaracja wtadz gminy. Przy chaotycznych nasadzeniach
bedzie to po prostu niemozliwe. Jezeli wykonawca wykona nasadzenia poza linia istniejgcego
szpaleru drzew stanowigcego aleje, i wykopie rowy ktére zabiorg dodatkowa przestrzen
bedzie mozna zapomniec o jakichkolwiek planach sciezki rowerowej w przysztosci. To bardzo
wazny argument i potrzeba spojrzenia z perspektywy w przysztos¢ juz w tym momencie.
ODPOWIEDZ: Zgodnie z - § 26. pkt. 1. Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24
czerwca 2022 r.,- WR-D-22-2 przyjeto w projektowanych nasadzeniach, odlegtos¢ pnia
drzewa od krawedzi jezdni nie mniejszg niz 2,50m

6. W przedstawionych planach nie jest jasne i czytelne czy projekt zaktada usytuowanie
barier. Wykonawca zadeklarowat na konsultacjach w gminie, ze dostarczy wersje opisowg do
koncepcji niestety nie otrzymalismy takiego opisu. Na drodze lokalnej typu L oraz i tak juz
waskiej nawierzchni dodatkowe bariery nie sg potrzebne. Na omawianym odcinku nie
wystepuje taka potrzeba na sytuowanie barier. Co pozwoli na dodatkowe oszczednosci.
ODPOWIEDZ: Bariery ochronne drogowe znajduja sie w strefach wymagajacych
podniesienia bezpieczeistwa. Do takich stref zaliczamy przepusty oraz skarpy o réznicy
wysokosci przekraczajacej dopuszczalna.

7. Prosze o montaz przepustu wodnego na wjezdzie nr 34- Zjazd 4+369 na dziatke rolng
o numerze 207/2, w obrebie Jonkowa, oraz zamontowanie lustra utatwiajgcego wyjazd.
Prosbe swa uzasadniam notorycznym wymywaniem wjazdu na dziatke, poprzez wyptyw wody
na wyjazd z przydroznego rowu. Przepust rozwigze problem wymywania wjazdu, a woda
swobodnie bedzie wptywata na tgke. Lustro poprawi bezpieczenstwo podczas wyjazdu
maszynami rolniczymi, ktdre sg wieksze i wolniejsze od samochoddw, potrzebujg wiecej
czasu na wyjazd. Dodatkowo drzewa ktére sg w skrajni drogi (2 lipy) zagrazajg ruchowi
drogowemu. Wielokrotnie famig sie konary, ktére spadajg na droge oraz ogrodzenie niszczgc
je , widoczne sg réwniez pekniecia w pniu gtéwnym

ODPOWIEDZ: Nie ma potrzeby projektowania przepustu pod zjazdem z uwagi na brak
kontynuacji rowu. W dokumentacji zaprojektowany jest row zamkniety konczacy sie przed
zjazdem, ktory bedzie petnit forme odparowujgco-chtonng. Lustro zostanie
zaprojektowane. Nie mozemy wykona¢ likwidacji drzew, z uwagi na opinie konserwatora w
ich sprawie o zakazie wycinania zabytkowej alei przydroznej, ktora figuruje w



wojewaddzkiej oraz gminnej ewidencji zabytkow.

8. Pomiedzy zjazdem 30 i 31 znajdujg sie zakrzewienia. Powinny by¢ wyciete poniewaz
zastaniajg zakret, a nie s naniesione na mapie projektu.

ODPOWIEDZ: W projekcie zostanie zamieszczony zapis o wycince zakrzaczen w podanej
lokalizacji.

9. Pod zjazdem 34 brak przepustu. Woda deszczowa bedzie sptywaé od zjazdu 31 do 34 i
sptywa¢ na zjazd 34.

ODPOWIEDZ: Nie ma potrzeby projektowania przepustu pod zjazdem z uwagi na brak
kontynuacji rowu. W dokumentacji zaprojektowany jest row zamkniety konczacy sie przed
zjazdem, ktory bedzie petnit forme odparowujaco-chtonna.

10. Czy mozna zamontowac lustro na wysokosci zjazdu 317?
ODPOWIEDZ: Jest moiliwos¢ zaprojektowania lustra.

11. Przesungc tablice z napisem Jonkowo do granicy obrebdéw Jonkowo i Wegajty. Znak E17a
"miejscowos$é", stosujemy dla wskazania kierujgcym, ze wjezdzajg do miejscowosci
okreslonej znakiem. Tablice E-17a umieszcza sie przed pierwszymi zabudowaniami
miejscowosci, w granicy administracyjnej w przypadku gdy pierwsze zabudowania lub
skrzyzowanie znajdujg sie w poblizu tej granicy. Jezeli natomiast zabudowania sg znacznie
oddalone od granicy administracyjnej miejscowosci, znak E-17a umieszcza sie w odlegtosci od
50 do 100 m przed pierwszymi zabudowaniami. Kiedy granica miejscowosci pokrywa sie
z granicg obszaru zabudowanego wtedy znak E-17a ,miejscowos¢" stosuje sie fgcznie ze
znakiem D-42 ,,obszar zabudowany".

ODPOWIEDZ: Uwaga zostata przekazana do organu opiniujgcego projekty statej organizacji
ruchu i zostanie przeanalizowana.

12. Wskazane w koncepcji rowy odwadniajgce zaprojektowaé w taki sposéb aby
zachowac na catej dfugosci odcinka drogi, po obu jego stronach, odstep pomiedzy krawedzig
jezdni a krawedzig rowu co najmniej 2m

ODPOWIEDZ: Brak mozliwosci wykonania, z uwagi na aleje drzew, ktéra figuruje
w wojewoddzkiej i gminnej ewidencji zabytkdw. Naruszymy wtedy strefe korzeniowa.
Aktualnie projektowane i przebudowywane rowy idg w sladzie istniejacych, aby nie
naruszac bryly korzeniowej zabytkowej alei. Koszt wykonania zaproponowanych rowéw
znaczaco zwiekszytby koszt inwestycji z uwagi na potrzebe wykupu dziatek w celu
poszerzenia pasa drogowego oraz relokacja ogromnych mas ziemnych, aby zmiescit sie
dany réw.

13. Odstgpi¢ od wprowadzenia nasadzen zastepczych na zewnetrzng krawedZ pasa
drogowego, po jego prawej stronie jadgc w kierunku z Jonkowa do Pupek.



ODPOWIEDZ: Nasadzenia zostaty zaprojektowane w sposéb poprawny w ilosci wymagane;j,
a odsuniecie nasadzen wynika z potrzeby zwiekszenia maksymalnie bezpieczennstwa
uzytkownikdéw drogi oraz nie tworzenia miejsc niebezpiecznych w przysztosci.

14. Uzupetni¢ koncepcje o czes¢ opisowg i czytelng informacje o rozmieszczeniu barier
Ul2ai U14 oraz brakujgce elementy legendy

ODPOWIEDZ: Koncepcja jest czytelna i sporzadzona zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
w sposéb umozliwiajagcy prawidiowe odczytanie przez organ wydajacy decyzje
o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej. Bariery s zaprojektowane zaréwno
w koncepcji jak i w legendzie réwniez w sposéb czytelny. Zielona linia z czarnymi kropkami
jest prawdopodobnie linig granicy dziatki z natozong na nig linia przerywang uzytku.
Dodano do legendy szrafure powierzchni pobocza z kostki. Zgodnie z prosbg réwniez
zostanie udostepniona czes¢ opisowa koncepgji



