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INDEKS SKROTOW

GDOS Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
GIOS Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
JCWP Jednolite czesci wod powierzchniowych
JCWPd Jednolita cze$¢ wod podziemnych

IST Jednostka samorzadu terytorialnego
MOF Miejski Obszar Funkcjonalny

MSP Mate i srednie przedsiebiorstwa

Obszar Natura
2000

Obszar specjalnej ochrony ptakow, specjalny obszar ochrony siedlisk lub obszar majacy
znaczenie dla Wspdlnoty, utworzony w celu ochrony populacji dziko wystepujgcych ptakéw lub
siedlisk przyrodniczych lub gatunkdw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty

00$ Ocena oddziatywania na srodowisko?!

OPZ Opis przedmiotu zamowienia

0SsO Obszary specjalnej ochrony ptakow

Plan, PZM Plan Zréwnowazonej Mobilnosci MOF Olsztyn
POS Prawo ochrony Srodowiska

P+R, P&R Parking Park&Ride

RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

Rozporzadzenie

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych

00$ znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839);
SDRR Sredni dobowy ruch pojazdéw

SO0 Specjalne obszary ochrony siedlisk

S00S Strategiczna ocena oddziatywania na $srodowisko

Strategia ZR

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju

SRT

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

UE Unia Europejska
UPW/PW Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz.U. 2020 poz. 310)
Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
Ustawa 00$ udziale spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (t. j.
Dz.U. 2020 poz. 283 ze zmianami);
Ustawa POS Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony Srodowiska (t. j. Dz.U. 2020 poz. 1219);
WI0S Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
WIS Wojewddzki Inspektor Sanitarny
ZR Zrownowazony rozwoj

1Nalezy rozumiec: postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko planowanego przedsiewziecia, obejmujace w

szczegolnosci) weryfikacje raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $srodowisko) uzyskanie wymaganych ustawa opinii i

uzgodnien) zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczeristwa w postepowaniu; Ustawa 0OS, art 3 p.8
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1 CEL|ZAKRES PROGNOZY, STOPIEN SZCZEGOLOWOSCI PROWADZONYCH OCEN |
METODY ZASTOSOWANE PRZY SPORZADZANIU PROGNOZY

1.1 Celizakres prognozy

Projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF Olsztyna, bedacy przedmiotem strategicznej
oceny oddziatywania na $rodowisko, to plan, ktéry ma za zadnia przede wszystkim promowac transport
multimodalny, integrujac rdzne rodzaje transportu funkcjonujgce w MOF Olsztyna oraz realizujgc srodki
majgce na celu utatwienie bezproblemowej i zréwnowazonej mobilnosci w nim. Tym samym Plan:

— Obejmuje dziatania majgce na celu przede wszystkim zwiekszenie udziatu zréwnowazonych form
transportu — transportu publicznego i aktywnej mobilnosci,

— Uwzglednia dziatania na rzecz promowania mobilnosci bezemisyjnej (szczegdlnie w aspekcie transportu
publicznego), zmniejszania kongestii na drogach oraz wzrostu poziomu brd,

— Opierac sie na zintegrowanym wysokim poziomie wspdtpracy, koordynacji i konsultacji ze wszystkimi
beneficjentami oraz interesariuszami, majgc na uwadze takze partycypacje spoteczna.

Celem niniejszej prognozy jest szczegdtowa analiza wptywu na poszczegdlne elementy srodowiska skutkow

realizacji zamierzen Planu. Podczas prac skupiono sie przede wszystkim na tych z nich, na ktdre realizacja

zatozen Planu moze miec¢ faktyczny wptyw. Zgodnie ze stanowiskiem Regionalnego Dyrektora Ochrony

Srodowiska w Olsztynie (pismo nr WO0S.411.23.2022.MP z dnia 04.03.2022 r.) i Warmirisko — Mazurskiego

Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego (pismo nr ZNS.9022.3.14.2022.Z z 01.03.2022 r.)

w sprawie uzgodnienia i stopnia szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie, zakres prognozy w

petni obejmuje wymagania wynikajace z np. 51 ust. 2 ustawy OOS przy zachowaniu warunkéw, o ktérych

mowa w np. 52 ust. 1 i 2 ww. ustawy oraz szereg okreslonych w nim wymogdw. Miejsce i sposdb

uwzglednienia tych elementéw w prognozie prezentuje Tabela 1.

Tabela 1 Opis spetnienia wymogéw ustawowych w Prognozie

USTAWOWY WYMOG ZAWARTOSCI PROGNOZY ROZDZIAL
informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powigzaniach z innymi 2
dokumentami

informacje o metodach zastosowanych przy sporzgdzaniu Prognozy 1.2.1
propozycje dotyczgce przewidywanych metod analizy skutkow realizacji postanowien projektowanego 5.3
dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania

informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko 3.10
streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym 6
ANALIZY | OCENY ROZDZIAL
istniejagcy stan $rodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji 3,5.2
projektowanego dokumentu

stanu srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem 3
istniejgce problemy ochrony S$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego 3

dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszaréw podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

celéw ochrony srodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, 4.2
istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy
$rodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu




przewidywanych znaczacych oddziatywan, w tym oddziatywan rdznorodnosé biologiczng 3.1

bezposrednich,  posrednich,  wtdrnych,  skumulowanych, Ludzi 3.2

krétkoterminowych, srednioterminowych i dtugoterminowych,  zwierzeta 3.1

statych i chwilowych oraz pozytywnych i negatywnych, na cele i rodliny 31

przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego  wode 33

obszaru, a takze na $rodowisko, a w szczegdélnosci na: powietrze 3.4
powierzchnie ziemi 3.8
krajobraz 3.6
klimat 3.7
zasoby naturalne 3.8
zabytki 3.6
dobra materialne 3.6

uwzglednienia zaleznosci miedzy tymi elementami srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy 3.9

SPOSOB, W JAKI WZIETO POD UWAGE ROZDZIAL

rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych

oddziatywan na $rodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu, w 5.1

szczegodlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru

cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz

integralnos$¢ tego obszaru — rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym

dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego 3151

wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci "

wynikajgcych z niedostatkdw techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy.

SPECYFICZNE WYMAGANIA WYNIKAJACE ZE STANOWISKA RDOS | SPOSOB W JAKI WZIETO POD UWAGE

WYMAGANIE ROZDZIAL

W prognozie nalezatoby rozwazy¢ zagadnienie zwigzane z hatasem oraz emisjg zanieczyszczen do

powietrza. Uwzgledni¢ réowniez oddziatywanie drgan i wibracji generowanych przez urzadzenia i 35 36

maszyny budowlane, wptyw ewentualnych prac ziemnych i wykopdw na stabilno$¢ obiektéw, zwitaszcza ’

zabytkow.

Nalezy tez odnies¢ sie do zabudowywania terendw, ktére np. dotychczas pozostawaty wolne od

zabudowy. Zwigzane z tymi procesami trwate, a wiec nieodwracalne przeksztatcenie powierzchni ziemi

i krajobrazu, wptywa w szczegdlnosci na srodowisko naturalne. Nastgpi przykrycie powierzchni

biologicznie czynnej i trwate uszczelnienie gruntu, likwidacja warstwy gleby w miejscach lokalizacji

zabudowy i infrastruktury komunikacyjnej i technicznej. Powyzsze uwarunkowania mogg spowodowa¢ 2, 3.3,3.7,3.8

mozliwosc¢ lokalnej zmiany warunkéw wodnych w zlewni, w zwigzku z jej uszczupleniem. Efektem tak
intensywnej zabudowy, moze by¢ ograniczenie odptywu wdd opadowych i roztopowych na skutek
zachowania minimalnych udziatéw powierzchni biologicznie czynnej (czego doswiadczaja juz mieszkancy
miasta w trakcie intensywnych opadoéw).

Prognoza do projektu Strategii MOF powinna przede wszystkim:

—  dokona¢ oceny potencjalnych skutkéw dla sSrodowiska w wyniku wdrazania jego zapisow,

— dokona¢ oceny wptywu realizacji celdw, kierunkow i zadan ujetych w Strategii MOF na
poszczegdlne komponenty srodowiska, w szczegdlnosci na obszary chronione, na ochrone
srodowiska kulturowego oraz na zdrowie ludzi,

—  przedstawic rodzaje oddziatywan i ich wptyw na srodowisko, w tym: przewidywane zmiany w
przypadku realizacji dziatan przewidzianych w Strategii MOF,

—  przewidywane zmiany w przypadku odstgpienia od realizacji Strategii,

—  sformutowa¢ rekomendacje i wnioski, ktére powinny zosta¢ wziete pod uwage przy
formutowaniu koricowej wersji Strategii MOF,

— oceny czy Strategia MOF jest zgodna z zasadg zrownowazonego rozwoju,

3,52,41,1.2.1




— dokonac oceny pozytywnych i negatywnych skutkéw dla Srodowiska,
- przedstawic kryteria oceny oddziatywania i rodzaj oddziatywania.

W dokumencie nalezy zwrdéci¢ rowniez uwage na zatozenia do Planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe, ktory sporzadzany jest przez wszystkie gminy na podstawie art. 19 ustawy

z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (Dz. U. 2021 r. poz. 716, z p6zn. zm.). Jednym z celow do 4.2
osiggniecia w ramach polityki energetycznej Panstwa, jest ograniczenie oddziatywania systemow
energetycznych na srodowisko.)

SPECYFICZNE WYMAGANIA WYNIKAJACE ZE STANOWISKA PWIS | SPOSOB W JAKI WZIETO POD UWAGE

WYMAGANIE ROZDZIAL

Zakres i stopien szczegdtowosci informacji jak okreslony w art. 51 ust. 2, art. 52 ust. 1 2 ustawy z dnia

e Jak wyzej
3 pazdziernika 2008 r,

1.2 Informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy

1.2.1 Przyjety model oceny Planu wraz z opisem metodyki oceny

W praktyce oceny dokumentéw strategicznych, pod kagtem ich mozliwego oddziatywania na sSrodowisko,

zasadniczo mozna wyodrebnié dwa podstawowe modele oceny??.

e Model pierwszy, rozpowszechniony i najczesciej stosowany w Polsce, wzorowany jest bezposrednio na

inwestycyjnej procedurze oceny oddziatywania na $Srodowisko. W modelu tym ocenie poddaje sie
osobno kazde przedsiewziecie, ktérego ramy realizacji wyznacza prognozowany dokument. Model ten

oparty jest na sformalizowane] procedurze, czesto odrebnej od procedury przygotowania samego
dokumentu bedacego przedmiotem prognozy. Wykorzystanie tego modelu pozwala na w miare
przyblizone okreslenie oddziatywan na Srodowisko w sposéb analitycznie potwierdzony i dosé
precyzyjny. Analiza alternatywnych rozwigzan jest w tym modelu oparta gtdownie na alternatywach
lokalizacyjnych lub technologiach w ramach przejetego lub ocenianego wariantu. Model ten sprawdza
sie jednak jedynie w przypadku dokumentdéw wytyczajgcych ramy realizacji konkretnych okreslonych
inwestycji majgcych na etapie oceny okreslong lokalizacje oraz okreslony przyblizony ksztatt i zasieg.
Nie nalezy tego modelu stosowa¢ do oceny dokumentéw o duzym stopniu ogélnosci, ktore nie definiuja
konkretnych projektéw lokalizacyjnie, czasowo, technologicznie;

Model drugi, mniej rozpowszechniony w Polsce, oparty jest na brytyjskich doswiadczeniach z oceng
polityk (policy appraisal). Najwazniejszg role w tym modelu odgrywa identyfikacja celéw samego
dokumentu, skutkow ich realizacji i ocena czy kwestie Srodowiskowe zostaty w nich nalezycie ujete —
nie zas bezposredniego oddziatywania poszczegdlnych inwestycji na Srodowisko. Procedura ta ktadzie
wiekszy nacisk na pdzniejszy proces decyzyjny bedacy efektem wdrozenia ocenianego dokumentu. Ten
model sprawdza sie w ocenie dokumentdw, ktdére nie wyznaczajg ram realizacji poszczegdlnych
przedsiewzied, a jedynie nakreslajg ramy i kierunki rozwoju réznych proceséw w sferze spotecznej,
gospodarczej, prawnej lub srodowiskowej.

2Strategicznej oceny oddziatywania na $Srodowisko, w ramach ktérej opracowuje sie Prognoze oddziatywania na srodowisko

3Jerzy Jendroska, Magdalena Bar, 2010, Oceny oddziatywania na $rodowisko plandw i programdw. Praktyczny poradnik prawny",

Centrum Prawa Ekologicznego,



W ramach Planu identyfikowane sg dziatania i realizowane poprzez nie cele strategiczne. Dokument nie
zawiera jednak wskazan odnosnie konkretnych dziatan inwestycyjnych. Zasadniczo PZM w ramach 8 celow
strategicznych i ustalonych dziatan kreuje pewng wizje rozwoju MOF Olsztyna. Z tego wzgledu mamy do
czynienia z sytuacja, gdzie zasadne jest skorzystanie z metody opisanej w modelu drugim.

W Prognozie dokonano podwdjnej oceny — przez pryzmat poszczegélnych komponentdw srodowiska oraz
przez pryzmat celéw strategicznych Planu.

W pierwszej czesci dokumentu, dokonano oceny poszczegdlnych obszaréw dziatan pod katem czy kwestie
Srodowiskowe zostaty w nich nalezycie ujete, oraz zidentyfikowano mozliwe oddziatywania na srodowisko
realizacji dziatan ujetych w obszarach.

W drugiej czesci dokumentu odniesiono sie do wymienionych w ustawie komponentéw Srodowiska, tj.:
roznorodnosé biologiczna; ludzie; zwierzeta; rosliny; wody; powietrze; powierzchnia ziemi; krajobraz;
klimat; zasoby naturalne oraz zabytki i dobra materialne. Z tego wzgledu ocenie oddziatywania na
poszczegdlne komponenty poddano osobno oddziatywania wszystkich obszardow i dziatan przewidzianych
do realizacji w perspektywie krétko i Sredniookresowej — tj do 2030 r. Wyniki oceny dla kazdego
z komponentéw przedstawiono w formie tabelarycznej. W tabelach uwzgledniono wszystkie oddziatywania
— posrednie/bezposrednie/wtdrne oraz krotko/srednio i dtugookresowe o czestotliwosci statej i chwilowe,
Ponizej zamieszczono przyktad tabeli wraz z wyjasnieniem.

Opis  potencjalnych oddziatywanOpis  potencjalnych oddziatywan
negatywnych pozytywnych
(krotkie uzasadnienie oceny, ze wskazaniem na charakter, czas trwania i

Cel strategiczny  |Nr dziatania  |Dziatanie

czestotliwo$¢ oddziatywan wraz z przypisang im wartoscig oddziatywan)

Planowanie 1.1 Lokalizowanie  centrow
przestrzenne w| przesiadkowych w
sposob miejscach
zmniejszajacy charakteryzujacych  sie
zapotrzebowanie krotkim dojazdem
na transport transportem

indywidualnym ...

1.2 Zapewnienie
mieszkanicom  obszarow
oddalonych od centrum
miasta / siedziby gminy,

dostepu do

podstawowych ustug ...
1.3 Wspodtpraca

miedzygminna przy

planowaniu terenéw pod
cele mieszkaniowe ....

Charakter oddziatywan pod wzgledem Zrédta i sposobu dziatania:

e bezposrednie — oddziatywania wynikajace z bezposredniej interakcji miedzy planowanym w PZM
dziataniem, a elementem Srodowiska;



posrednie/wtdérne - oddziatywania na jeden z elementéw srodowiska poprzez oddziatywania na

drugi lub bedace konsekwencjg pdzniejszych oddziatywan bezposrednich.

Czas trwania oddziatywania:

krétkoterminowe - zwigzane z etapem wdrazania danego dziatania — tzw. efekt przejsciowy
przejscia z jednego stanu w drugi lub efekt, ktéry wystepuje na etapie realizacji poszczegdlnych

projektow wynikajgcych z PZM (etap budowy);

Srednioterminowe - zwigzane z etapem trwania skutkow dziatania wynikajgce z PZM lub okres w

jakim funkcjonuje dane przedsiewziecie bedgce wynikiem wdrozenia PZM;

dtugoterminowe — efekt powstaty w skutek realizacji zamierzerh PZM i pozostajgcy takze po okresie
wdrazania PZM — wzglednie efekt pozostajgcy nawet po likwidacji przedsiewzie¢ bedacych

wynikiem wdrozenia PZM.

Czestotliwos¢ oddziatywania :

Na zakonczenie danej oceny wpisano w nawiasie wartos¢ oddziatywania np. (-2).

state — oddziatujace w sposdb ciagty;
chwilowe — oddziatujace z przerwami lub w ograniczonych okresach czasu.

przedstawia ponizsza tabela.

Ocena Zastosowane kryteria oceny

3 Oddziatywanie negatywne zwigzane z bezpowrotnym negatywnym skutkiem, ktére wymaga podjecia dziatan
kompensacyjnych. (-3)

- Potencjalne oddziatywanie negatywne, ktérego skala bedzie zalezna od sposobu realizacji i ktére moze wymagaé podjecia
lodpowiednich dziatar na etapie wdrazania kolejnych dokumentow lub etapie projektowania (-2)

A Oddziatywanie negatywne o znikomej i nieistotnej skali oddziatywania lub ktérego wystgpienie jest jedynie potencjalne a jego,
lewentualne skutki dla srodowiska bedg nieznaczace lub tatwe do zminimalizowania (-1)
Brak zidentyfikowanych oddziatywan - lub oddziatywania nieznaczgce o pomijalne matej skali i efekcie

1 Oddziatywanie pozytywne o znikomej skali oddziatywania lub ktérego wystapienie jest jedynie potencjalne a jego ewentualne
skutki dla srodowiska bedg nieznaczace (1)

) Oddziatywanie pozytywne, ktére moze wptyna¢ na poprawe aktualnego stanu Srodowiska lub na zmniejszenie istniejgcych
loddziatywan na $rodowisko (2)

3 Oddziatywanie pozytywne, ktére bezposrednio bedzie odczuwalne jako istotne poprawienie aktualnego stanu $rodowiska lub|
ktére zdecydowanie zmniejszy wystepujgce obecnie oddziatywania (3)

Podsumowanie powyzszych ocen i analiz przedstawione zostato w bilansie oddziatywan —rozdziat 2.9. oraz
zostato poddane ocenie eksperckiej (biorgc pod uwage tylko oddziatywania $rednio- i dtugoterminowe) i
przedstawione w wersji tabelarycznej uwzgledniajgc obszary dziatan oraz wszystkie komponenty

$rodowiska wraz z podsumowanie oddziatywan na wszystkie komponenty Srodowiska.

Tabela 2 Tabela bilansowa
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Klimat

L.p. Cele strategiczne

Biotyczne elementy
$rodowiska
Obszary Natura 2000
Ludzie
Wody
Powietrza
Hatas
Krajobraz
Zabytki i dobra
materialne
Powierzchnia ziemi
Zabytki i dobra
materialne
OCENA PLANU

Planowanie przestrzenne w

1 | sposob zmniejszajacy
zapotrzebowanie na transport
Zintegrowane zasady parkowania
2 | w MOF Olsztyna, w tym logistyka

miejska

3 Zrownowazona turystyka w MOF
Olsztyna

4 Obnizenie emisyjnosci transportu

samochodowego w MOF Olsztyna
Rozwdj przyjaznej infrastruktury
rowerowej i pieszej - integracja,

5 | bezpieczenstwo ruchu,
zmniejszenie ruchu
samochodowego w centrach
Rozwaj spdjnego systemu

6 .
transportu publicznego
Partnerstwo w organizowaniu i
7 zarzadzaniu publicznym

transportem zbiorowym w MOF
Olsztyna

Promocja i edukacja dla

8 | publicznego transportu
zbiorowego i mobilnosci aktywnej

Rezultat

1.2.2 Stopien szczegdtowosci prowadzonych ocen

Odnoszac sie do przyjetego poziomu szczegdtowosci nalezy zaznaczyé, iz zgodnie z artykutem 52 ust. 1
ustawy OOS informacje zawarte w prognozie oddziatywania na $rodowisko powinny by¢ opracowane
stosownie do stanu wspodtczesnej wiedzy i metod oceny. Powinny mieé takze odpowiednig zawartosc
i stopien szczegdtowosci. Z tego wzgledu jednym z pierwszych etapow prac nad Prognozg byta analiza,
pozwalajgca na okreslenie stopnia szczegdtowosci prowadzonych ocen tak, aby byty dostosowane do
zawartosci i stopnia szczegdtowosci ocenianego projektu PZM. W tej analizie wzieto pod uwage zapis
artykutu 5.2 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie oceny wptywu niektérych plandéw i programéw na Srodowisko o koniecznosci unikania
powielania oceny. Dotyczy to sytuacji, w ktdérej te same aspekty byty lub mogg by¢ oceniane w réznych
postepowaniach i na tym samym poziomie szczegdtowosci. Taka sytuacja z oczywistych powodow bytaby
niedopuszczalna. Zasadniczo odpowiedzig na takie zagrozenie jest przyjecie modelu , oceny polityk”, w
ktérym ciezar oceny potozony jest na ocene procesu decyzyjnego wynikajgcego z wdrozenia danego
dokumentu. W przyjetym modelu ocena konkretnych przedsiewzie¢ nastepuje juz na etapie wdrazania
poszczegdlnych programéw wykonawczych (dokumentdw nizszego szczebla), ktére wyznaczajg ramy
realizacji konkretnych zidentyfikowanych przedsiewzie¢, a ostatecznie ocena ta odbywa sie na etapie
procedury oceny oddziatywania inwestycji na srodowisko, jesli skala i charakter wskazuje na taka
koniecznosé.
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Poziom szczegdtowosci przygotowanej Prognozy uwzglednia, iz PZM jest elementem szerszego systemu
zarzadzania rozwojem duzego miasta, wynika z zatozernt dokumentow, dla ktérych przeprowadzono
strategiczng ocene oddziatywania na srodowisko oraz wyznacza ramy do przygotowania projektow i
inwestycji, ktére w wiekszosci bedg podlegaty O0S. Biorac pod uwage sposdb okreélania celéw w PZM iich
poziom szczegdtowosci okreslono, iz dla Prognozy wtasciwym poziomem szczegdtowosci bedzie poziom
oceny obszaréw PZM, w ramach ktérych ocenie podlegajg dziatania realizowane w ich zakresie i cele, ktére
majg by¢ osiggniete.

1.3 Wskazanie napotkanych trudnosci wynikajgcych z niedostatkéw techniki lub luk we

wspotczesnej wiedzy

Pewne trudnosci, na jakie napotkano podczas opracowywania Prognozy wynikaty z braku mozliwosci
szczegdtowej oceny stosunkowo ogdlnych zapiséw Planu. Ogdélny charakter oceny niniejszej prognozy
spowodowat, ze wnioski na temat przewidywanych oddziatywan zostaty odpowiednio zgeneralizowane, a
w niektdérych aspektach zostaty wskazane réznego typu oddziatywania zalezne od sposobu ich realizacji.
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2 INFORMACJA O ZAWARTOSCI PZM WRAZ Z ANALIZA CELOW STRATEGICZNYCH

We wstepie Planu wskazuje sie, ze gtéwnym celem dokumentu w odniesieniu do weztdw miejskich jest
istotna poprawa dostepnosci transportowej (rozumianej gtdwnie jako transport publiczny) do miejskiego
osrodka funkcjonalnego oraz zapewnienie wysokiej jakosci, bezpiecznego i zrownowazonego ruchu
niskoemisyjnego do niego, a takze przez niego i w jego obszarze funkcjonalnym. Wobec powyzszego
zatozeniem Planu jest wspieranie mobilnosci bezemisyjnej oraz wdrazanie systemu transportu miejskiego
przyczyniajgcego sie do poprawy ogolnych wynikéw transeuropejskiej sieci transportowe;.

W dalszej czesci Planu przedstawiono wyniki oraz wnioski z Diagnozy stanu istniejgcego i sytuacji
mobilnosciowej w MOF Olsztyna, ktére postuzyty jako wnioski i rekomendacje do Planu zrownowazonej
mobilnosci MOF Olsztyna. Analiza stanu mobilnosci odnosita sie do 9 aspektéw:

— Planowanie przestrzenne realizowane w sposdb zmniejszajgcy zapotrzebowanie na transport;

— Zintegrowane zasady parkowania w MOF Olsztyna, w tym logistyka miejska;

— Zréwnowazona turystyka w MOF Olsztyna;

— Obnizenie emisyjnosci transportu samochodowego w MOF Olsztyna ;

— Rozwdj przyjaznej infrastruktury rowerowej i pieszej — integracja bezpieczenstwo ruchu,
zmniejszenie ruchu samochodowego w centrach;

— Rozwdj spdjnego systemu transportu publicznego;

— Promocja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej ;

— Partnerstwo w organizowaniu i zarzagdzaniu publicznym transportem zbiorowym w MOF Olsztyna;

— Oczekiwania spoteczne dot. mobilnosci.

Nastepnie zostaty opisane 3 mozliwe scenariusze rozwoju wynikajgce z réznego podejscia do wdrazania
mobilnosci miejskiej w MOF Olsztyna. Pierwszy scenariusz zaktada rozwdj transportu w obecnym tempie i
zakresie. Drugi ukazuje, co sie wydarzy gdy wstrzymane zostang wszelkie dziatania i inwestycje zwigzane z
przemieszczaniem sie w sposéb alternatywny do samochodu. Natomiast trzeci scenariusz wykazuje efekty
dynamicznego rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w oparciu o realizacje wszystkich dziatan
opisanych w Planie.

W wyniku konsultacji spotecznych z interesariuszami projektu, decydentami i mieszkarncami MOF Olsztyna
okredlona zostata wizja i cele strategiczne Planu i nastepnie w ramach kazdego celu zostaty wskazane
mozliwe dziatania do realizacji.

W dalszej czesci zostaty opisane zasady realizacji Planu, uwzgledniajgce niezbedne dziatania wskazane przez
mieszkancoéw MOF Olsztyna i pozostatych Interesariuszy. Dziatanie te bedg miaty zapewnione odpowiednie
finansowanie, a za ich realizacje bedg odpowiedzialne odpowiednie jednostki organizacyjne JST MOF
Olsztyna.
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Plan wyznacza 8 celdw strategicznych, ktére majg byc osiggane poprzez realizacje 30 dziatarh tematycznych.
Wykaz celdw strategicznych wraz z przypisanymi do nich wybranymi do realizacji dziataniami przedstawia
ponizsza tabela.

Tabela 3 Cele strategiczne PZM wraz z przypisanymi im dziataniami ujetymi do realizacji w ramach Planu

L.p. | Cel strategiczny Dziatania

1. Planowanie —  Lokalizowanie centréw przesiadkowych w miejscach charakteryzujgcych sie krétkim
przestrzenne w dojazdem transportem indywidualnym, oferujgcym odpowiednig czestotliwosc
sposob kursowania transportu zbiorowego i dogodne warunki zaparkowania swojego pojazdu.
zmniejszajgcy —  Zapewnienie mieszkancom obszaréw oddalonych od centrum miasta/siedziby gminy
zapotrzebowanie dostepu do podstawowych ustug publicznych, bez koniecznosci korzystania z
na transport samochodu.

—  Wspodtpraca miedzygminna przy planowaniu terenéw pod cele mieszkaniowe w sposéb
umozliwiajacy przemieszczanie sie przysztych mieszkancéw bez koniecznosci
korzystania z samochodu.

—  Wspodtpraca miedzygminna w zakresie uktadu komunikacyjnego (w tym przebiegu sieci
drég krajowych, powiatowych, linii kolejowych) zapewniajgcego zrownowazony rozwoj
obszaru oraz ciggtos¢ drég dla rowerdw i transportu zbiorowego.

—  Lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej w zaplanowanej i akceptowalnej dla
mieszkancow odlegtosci od ich miejsca zamieszkania.

—  Budowa wygodnych i bezpiecznych ciaggéw pieszych i rowerowych wzdtuz drég, w
szczegdlnosci na obszarze gmin MOF.

2. Zintegrowana — Budowa parkingdw rowerowych i samochodowych przy gtéwnych przystankach
polityka komunikacji zbiorowej.
parkingowa w MOF —  Dalszy rozwdj komputerowego systemu zarzgdzania ruchem drogowym (tzw. ITS).
Olsztyna, w tym
logistyka miejska

3 Zréwnowazona —  Doprowadzenie transportu zbiorowego oraz drog dla roweréw do najistotniejszych
turystyka w  MOF atrakgji turystycznych w MOF Olsztyna.
Olsztyna

4 Obnizenie —  Wspdtpraca miedzygminna w zakresie budowy spdjnej sieci publicznych punktéw
emisyjnosci tadowania samochoddw elektrycznych w celu dogodnego poruszania sie samochodem
transportu elektrycznym po terenie catego MOF Olsztyna.
samochodowego w
MOF Olsztyna

5 Rozwdj przyjaznej —  Zwiekszenie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdéw ruchu drogowego
infrastruktury —  Budowa lub poprawa komfortu punktowej infrastruktury pieszej
rowerowej i pieszej —  Wyprowadzanie ruchu samochodowego z centréw miast i gmin.
- integracja, —  Utworzenie kompleksowych i komfortowych ciggdw tras rowerowych dla ruchu
bezpieczenstwo codziennego i rekreacyjnego.
ruchu, zmniejszenie —  Rozwdj infrastruktury pieszej w celu zapewnienia bezpieczenstwa oraz komfortu
ruchu poruszania sie.
samochodowego w —  Priorytet dla pieszych w centrum Olsztyna i w innych miejscowoéciach MOF Olsztyna -
centrach wprowadzanie stref uspokojonego ruchu.

6 Rozwdj  spdjnego —  Dostosowanie systemu taryfowo-biletowego transportu publicznego do potrzeb
systemu transportu mieszkancéw MOF Olsztyna — pilotaz wspdlnego biletu aglomeracyjnego.
publicznego
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L.p. | Cel strategiczny Dziatania

— Dostosowanie czestotliwosci kursowania transportu publicznego do potrzeb
mieszkancow danego obszaru MOF Olsztyna.

—  Kontynuacja budowy parkingdw rowerowych i samochodowych oraz weztéw
przesiadkowych w ramach budowy spdjnego systemu transportu publicznego.

— Budowa nowych i dostosowanie przebiegu obecnych tras linii tramwajowych i
autobusowych do potrzeb mieszkarncow catego MOF Olsztyna.

— Ujednolicenie i wprowadzenie wspdlnej, innowacyjnej informacji pasazerskiej dla
catego MOF Olsztyna

—  Wdrozenie taboru zeroemisyjnego.

—  Budowa buspaséw na odcinkach drég o zwiekszonej kongestii

7 Partnerstwo w —  Zarzadzania mobilnoscig w MOF Olsztyna, obejmujace wszystkie gminy MOF.
organizowaniu i —  Wspotpraca z powiatami o$ciennymi MOF Olsztyna.
zarzgdzaniu
publicznym
transportem
zbiorowym w MOF
Olsztyna

8 Promocja i —  Budowanie nawykéw korzystania z przyjaznych $rodowisku srodkéw transportu przy
edukacja dla uzyciu nowoczesnych narzedzi marketingowych.
publicznego —  Dziatania edukacyjne dotyczace bezpiecznego przemieszczania sie dla roznych grup
transportu uczestnikéw ruchu drogowego.
zbiorowego i —  Dziatania w zakresie promocji i edukacji odnoszgcych sie do réznych sposobdéw
mobilnosci przemieszczania sie.
aktywnej

2.1.1 Planowanie przestrzenne w sposdb zmniejszajacy zapotrzebowanie na transport

W dokumencie PZM wskazuje sie, ze planowanie przestrzenne miast i gmin powinno odbywac sie w skali
odpowiedniej dla cztowieka, gdzie realizacja potrzeb zwigzanych z mobilnoscig odbywa sie w sposéb
racjonalny , przyjazny i bezpieczny dla kazdego mieszkanca, bez wzgledu na wybrany srodek transportu i
ewentualne ograniczenia. W MOF Qlsztyna, poza gming Barczewo i m. Olsztyn, wskazuje sie niski (wiekszo$¢
ponizej 10%) odsetek pokrycia terendw Miejscowymi Planami Zagospodarowania Przestrzennego.
Uwzgledniajgc obecny ksztatt dokumentéw strategicznych Olsztyna i Gmin MOF gtéwny nacisk, przy
planowaniu powinno ktas¢ sie na:

— Racjonalne ksztattowanie uktadu transportowego w ujeciu aglomeracyjnym wraz z infrastrukturg
towarzyszaca;

— Realizacje zadan poprawiajgcych komfort i bezpieczeristwo korzystania z réoznych form mobilnosci;

— Odpowiednie planowanie lokalizacji funkcji danych obszarow;

— Stworzenie narzedzi partycypacji w planowaniu przestrzennym;

Zgodnie z PZM powyzsze dziatania powinny wpisywac sie réwniez w kierunki rozwoju okreslone w
opracowanym juz modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej MOF Olsztyna opierajgc sie na trzech
priorytetach:
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1. Ochrona i utrzymanie niezabudowanych terenéw otwartych oraz istniejgcego systemu terendw
aktywnych przyrodniczo — laséw, jezior, dolin rzecznych
Dazenie do zwartosci zabudowy i rozwoju lokalnych osrodkdw osadniczych
Spdéjny rozwdj terendw wokot obwodnicy pozwalajgcy na prowadzenie zréwnowazonej polityki
transportowej.

Proponowany model rozwoju wskazuje na wykorzystanie istniejgcych korytarzy transportowych
w transporcie kolejowym i drogowym z uwzglednieniem rozbudowy istniejgcej obwodnicy Olsztyna.

Zahamowanie procesu niekontrolowanej zabudowy i jej dalsze dogeszczenie w ramach istniejgcych
jednostek osadniczych wraz z wykorzystaniem niezagospodarowanych terenéw wzdtuz gtéwnych drégi linii
kolejowych.

Biorgc pod uwage dziatania wskazane do realizacji, w ramach omawianego celu strategicznego oraz
powyzsze zatozenia realizacji tych dziatan mozna wskazaé, ze nie przewiduje sie w tym wzglednie
znaczacych negatywnych oddziatywan na Srodowisko. Wszystkie z nich majg na celu ograniczenie
indywidualnego transportu samochodowego na rzecz bez emisyjnego transportu — rowerdw, ruch pieszy
lub transportu zbiorowego. Dziatanie te przetozg sie na zmniejszenie natezenia ruchu pojazdéw osobowych,
a tym samym zmniejszy sie oddziatywanie zwigzane z emisjg zanieczyszczen do powietrza ze spalania paliw
w pojazdach oraz hatasu drogowego. Dziatania inwestycyjne zwigzane z lokalizowaniem centrow
przesiadkowych oraz budowg ciggdw pieszych i rowerowych wzdtuz drog bedg wigzaé sie z zajeciem
nowych terendw (w tym terendw zielonych), mozliwg wycinkg drzew, mozliwym zmniejszeniem retenc;ji
terendw nowoprzeksztatconych, a w przypadku weztéw przesiadkowych mozliwym skazeniem srodowiska
gruntowo-wodnego w bezposrednim sgsiedztwie. Jednakze wymienione oddziatywania bedg dotyczyty
niewielkiego terenu oraz beda sie charakteryzowac niewielky istotnoscig, przy uwzglednieniu przy ich
realizacji standardowych dziatah minimalizujacych tj. nasadzenia zastepcze za ewentualng wycinke czy tez
odpowiednia gospodarka wodami opadowymi z terenéw parkingdw, stosowania odpowiedniej
nawierzchni.

2.1.2 Zintegrowana polityka parkingowa w MOF Olsztyna, w tym logistyka miejska

Celem wprowadzenia wspdlnych i czytelnych zasad parkowania MOF Olsztyna jest zmniejszenie zbyt
wysokiego udziatu podrézy po MOF Olsztyna samochodem oraz z gmin MOF Olsztyna do Olsztyna,
uporzgdkowanie parkowania pojazdow oraz ograniczenie dtugiego oraz catodniowego zajmowania miejsc
parkingowych w centrum.

Wobec powyzszego w dokumencie PZM wskazano, ze nalezy:

— Realizowac parkingi P+R o rdznej liczbie miejsc parkingowych;

— Realizowac parkingi B+R o roznej liczbie stanowisk dla rowerdw, w miare mozliwosci zadaszonych;
— Uporzadkowa¢ parkowanie w MOF Olsztyna;

— Woprowadzac strefy Czystego Transportu;

— Rozwija¢ strefy ptatnego parkowania;
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Dziatania przewidziane do realizacji w ramach przedstawionego celu bedg po czesci dziataniami
infrastrukturalnymi zwigzanymi z zagospodarowaniem nowych przestrzeni pod parkingi P+R oraz B+R.
Budowa nowych parkingdw moze wigza¢ sie z zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo-wodnego (przy
parkingach P+R), w przypadku ztej gospodarki wodami opadowymi oraz przeksztatceniem ziemi i mozliwg
wycinka drzew i krzewow. Dlatego bardzo istotne przy realizacji powyzszych inwestycji jest dobor lokalizacji,
gdzie oprocz determinanty zwigzanej z lokalizacjg ich w bezposrednim sasiedztwie stacji/przystankdw
istotne jest by pod ich lokalizacje przeznaczac terenu juz przeksztatcone, stuzgce np. w chwili obecnej jako
dzikie miejsca parkingowe, tak by zminimalizowa¢ ich wptyw na powierzchnie ziemi oraz istniejgca zielen.
Ponadto dziafanie zwigzane z rozwojem systemu ITS, pozwoli na zwiekszenie ptynnosci ruchu, co przetozy
sie na zmniejszenie kumulowania sie zanieczyszczen powietrza w miejscach tworzenia sie zatoréw
drogowych. W tym miejscu Planu nalezy rowniez podkresli¢, ze system ITS powinien nadawac priorytet
komunikacji zbiorowej, w tym przede wszystkim tramwajom, tak by uczyni¢ tramwajowg komunikacje
zbiorowg szybkim systemem transportu, stanowigcym alternatywe dla pojazdow osobowych.

Jednakze nie wszystkie dziatania przedstawione w Planie majgce realizowac ten cel strategiczny beda
dziataniami przewidzianymi do realizacji w perspektywie krotko- i Sredniookresowej — do roku 2030. Wsrdd
dziatan przewidzianych do realizacji w najblizszej perspektywie zabrakto realizacji dziatania majgcego za
zadanie uporzadkowanie parkowania w centrum Olsztyna oraz na terenach gtéwnych miejscowosci MOF
Olsztyna — zagospodarowanie dzikiego parkowania na potrzeby mieszkaricow oraz dla rozwoju zieleni
przyulicznej. Dzikie parkowanie powoduje chaos przestrzenny oraz prowadzi do zanieczyszczen srodowiska
gruntowo —wodnego i niszczenia zieleni przyulicznej. Z punktu widzenia Srodowiskowego jest to dziatanie,
ktérego umieszczenie wsrdd dziatan realizowanych do roku 2030 nalezatoby rozwazy¢.

2.1.3 Zréwnowazona turystyka w MOF Olsztyna

MOF Olsztyna posiada szczegdlnie atrakcyjne potozenie krajobrazowe o wysokim potencjale turystycznym,
ale réwniez z wysokim pokryciem obszarami cennymi przyrodniczo. W Planie wskazano, ze ze wzgledu na

powyzsze nalezy:

— realizowac kolejne odcinki drég dla rowerdw oraz ciggdw pieszo-rowerowych, faczacych atrakcje turystyczne
w MOF Olsztyna z pozostatg siecig tras rowerowych o znaczeniu lokalnym i krajowym, tgczac je w ten sposdéb
z miastami i miejscowosciami MOF Olsztyna,

— wprowadzac¢ nowe linie komunikacyjne lub wydtuza¢ obecne, lub tez tworzy¢ linie sezonowe do atrakgji
turystycznych w MOF Olsztyna ,

— wprowadzi¢ w MOF Olsztyna zasady lokalizowania parkingéw zorganizowanych dedykowanych kamperom,

— stworzy¢ i stosowac standardy réznych kategorii parkingéw dla kamperéw w MOF Olsztyna, rdoznigcych sie
wyposazeniem w infrastrukture,

— stworzy¢ jednolity system wsparcia JST MOF Olsztyna w oparciu o dostepne rozwigzania prawne, finansowe,
organizacyjne i infrastrukturalne, celem tworzenia nowych parkingéw dla autobusow turystycznych oraz dla
kamperdw,

— budowat brakujgce odcinki tras rowerowych do parkingéw dla kamperdw,

— opracowac zasady organizowania linii komunikacji zbiorowej dojezdzajgcych do parkingdw dla
kamperdw.
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Jednakze wsrdd dziatan przewidzianych do realizacji omawianego Celu Strategicznego przewiduje sie
jedynie doprowadzenie transportu zbiorowego oraz drég dla roweréw do najistotniejszych atrakgji
turystycznych w MOF Olsztyna. Z jednej strony dziatania w tym kierunku pozwolg na ograniczenie ruchu
pojazdéw osobowych na tych odcinkach, jednak z drugiej mogg przyczyni¢ sie do zwiekszenia presji
turystycznej obszary szczegdlnie wrazliwe, co moze prowadzi¢ do niszczenia siedlisk roslin oraz ptoszenia
zwierzat. Ponadto nalezy wzigé pod uwage, ze prowadzenie nowych drég rowerowych do atrakgcji
turystycznych bedzie przebiegac poza terenami zwartej zabudowy, zapewne réwniez na terenach lesnych,
gdzie nalezy bra¢ pod uwage uwarunkowania przyrodnicze pod typowanie przebiegu takich drég
i kazdorazowo ich przebieg uzgadnia¢ z przyrodnikami, a prace budowlane na tych terenach prowadzi¢ pod
nadzorem przyrodniczym.

2.1.4 Obnizenie emisyjnosci transportu samochodowego w MOF Olsztyna

W Planie wskazuje sie, ze majgc na uwadze wysoki stopien zanieczyszczenia $rodowiska naturalnego
i Srodowiska antropogenicznego (emisja CO; i NOy), istotne s3g dziatania zachecajgce mieszkancéw MOF
Olsztyna do korzystania z bardziej ekologicznych srodkéw transportu oraz do zmian w dotychczasowych
sposobach przemieszczania sie po MOF Olsztyna w ramach codziennych podrdzy. Ponadto dziatania w tym
kierunku zgodne sg z wytycznymi UE. Wskazano wiec, ze dziatania wspomagajgce obnizenie emisyjnosci
transportu MOF QOlsztyna powinny polegaé na:

— stworzeniu systemu zachet do dziatalnosci komercyjnych operatoréw systemdw wspétdzielonych;

— promowaniu korzystania w podrézach codziennych z zeroemisyjnych pojazdéw wspdtdzielonych;

— opracowania zasad lokalizacji publicznych punktéw tadowania samochodéw elektrycznych w MOF
Olsztyna, w tym na parkingach dla kamperodw;

W Planie jednak gtoéwny nacisk kfadzie sie na wspodtprace miedzygminng w zakresie budowy spdjnej sieci
publicznych punktéw tadowania samochodow elektrycznych w celu dogodnego poruszania sie
samochodem elektrycznym po terenie catego MOF Olsztyna.

Budowa punktéw tadowania nie bedzie negatywnie wptywac na poszczegdlne komponenty Srodowiska. Ich
nieznaczna powierzchnia i lokalizacja na terenach zurbanizowanych (nie przewiduje sie by punkty
tadowania byty lokalizowane poza miastami) wykluczajg mozliwo$¢ znaczgcych oddziatywan zaréwno na
etapie budowy jaki i eksploatacji. Ponadto zwiekszenie sieci punktow tadowania moze stanowic¢ zachete, a
co najmniej likwidacje bariery w stosowaniu pojazddw elektrycznych poza duzymi miastami, a tym samym
wptynie na zmniejszenie sie emisji zanieczyszczeh powietrza pochodzacych ze spalania paliw w
konwencjonalnych silnikach spalinowych pojazdow osobowych. Silniki elektryczne charakteryzujg sie tez
nizszg emisjg hatasu, tak wiec ich bardziej powszechne stosowanie wpltynie na obnizenie emisji hatasu
pochodzgcej z drog.

2.1.5 Rozwdj przyjaznej infrastruktury rowerowej i pieszej - integracja, bezpieczenstwo
ruchu, zmniejszenie ruchu samochodowego w centrach

Na terenie MOF Olsztyna wykazuje sie ciggty wzrost natezenia ruchu drogowego. W zwigzku z tym Plan
wskazuje (szczegdlnie na ulicach i droga o wysokim SDRR), ze istotne jest prawidtowe i bezpieczne
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separowanie ruchu pieszego oraz rowerowego od ruchu samochodowego, a takze prawidtowe
lokalizowanie miejsc ich przecie¢ — przejsc dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw. Wazne jest rowniez
uspokojenie ruchu samochoddéw we wskazanych miejscach. Dlatego w Planie wskazuje sie, ze dziatania
powinny obejmowac:

— budowe kolejnych chodnikow i ciggdw pieszo-rowerowych w miejscowosciach oraz pomiedzy nimi,
celem poprawy poziomu brd pieszych;

— kontynuacje budowy kolejnych odcinkéw tras rowerowych (drég dla roweréw i ciggdw pieszo-
rowerowych), celem poprawy poziomu brd rowerzystéw i tworzeniu catych ciggdéw rowerowych

— kameralizacje ciggdéw drogowych;

— wprowadzenie jednolitego standardu projektowania i prowadzenia tras pieszych i rowerowych w
MOF Olsztyna;

— rozwdj roweru publicznego w MOF Olsztyna.

Dziatania przyjete do realizacji tych zamierzen wptyng na uspokojenie ruchu samochodowego, na
wybranych odcinkach, a tym samym spowodujg lokalnie poprawe stanu powietrza atmosferycznego oraz
obnizg wartosci tta hatasu. Ponadto poprawi sie rowniez bezpieczeristwo przemieszczania sie najmniej
chronionych uczestnikdw ruchu — tj. pieszych i rowerzystéw.

Przy sporzadzaniu standarddéw projektowania i prowadzenia tras pieszych i rowerowych, nalezy jednak
wzigc¢ pod uwage lokalizacje planowanych tras. Inne standardy powinny dotyczy¢ tyczenia drég rowerowych
w miastach, a inne na terenach niezabudowanych, w tym w szczegdlnosci lesnych oraz potozonych wzdtuz
jezior. Przy sporzadzaniu ww. standardéw powinno sie do zespotu wtgczy¢ réwniez przyrodnikow.

Nalezy sie rowniez liczy¢ z czasowym niezadowoleniem kierowcdw pojazdéw osobowych, dla ktérych
rozwigzania zwigzane w wprowadzeniem stref uspokojonego ruchu bedg stanowi¢ zrédto negatywnych
odczué. Nalezy wiec mie¢ na uwadze, by przed wprowadzeniem takich dziatan zapewni¢ sprawne i
niezawodne alternatywy komunikacyjne do tych lokalizacji.

2.1.6 Rozwdj spdjnego systemu transportu publicznego

Zrownowazona mobilno$¢ miejska w MOF Olsztyna nierozerwalnie taczy sie z transportem publicznym
rozumianym jako komunikacja tramwajowa (w Olsztynie), komunikacja autobusowa (miejska, podmiejska,
gminna i powiatowa), regionalny transport kolejowy oraz w uzupetnieniu: rower publiczny, takséwki
i systemy pojazdéw wspodtdzielonych oraz parkingi P+R oraz B+R. Oprécz samych linii komunikacyjnych
istotny jest dostep do pojazddw oraz taryfa biletowa i sposéb dokonywania optat za przejazd.

W Planie wskazuje sie, ze rozwdj spdjnego systemy transportu publicznego powinien by¢ oparty o:

— wdrozenie wspdlnego dla catego MOF Olsztyna zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
obejmujgcego Olsztyn i wszystkie Gminy MOF;

— dalszy rozwdj komunikacji tramwajowe]j w Olsztynie i komunikacji autobusowej w MOF Olsztyna;

— integracje spodjnosci catego systemu transportowego w MOF Olsztyna w oparciu o system
transportu publicznego;
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— wdrozenie zintegrowanej informacji pasazerskiej w MOF Olsztyna z mozliwoscig wykorzystania
funkcjonujacego systemu olsztynskiego;
— stworzenie kolei aglomeracyjnej w MOF Olsztyna.

Wszystkie dziatania majace na celu promowanie komunikacji zbiorowej, w tym dazenie do jej dostepnosci,
tym réwniez dostepnosci finansowej, niezawodnosci oraz sprawnosci i dopasowanej czestotliwosci, maja
wplyw na zmiane przyzwyczaje komunikacyjnych mieszkanicéw MOF Olsztyna, a tym samym mozliwosé
obnizenia natezenia ruchu pojazdéw osobowych, co przektada sie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen do
powietrza oraz hatasu komunikacyjnego.

Przy tworzeniu nowych linii tramwajowych nalezy mie¢ na uwadze zminimalizowanie ich wptywu na
Srodowisko (projektowanie, tam gdzie to mozliwe, torowisk z zabudowa roslinng) oraz projektowanie
z uwzglednieniem jak najmniejszej ilosci kolizji z istniejgcym uktadem drogowym.

2.1.7 Partnerstwo w organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym
w MOF Olsztyna

Uzyskanie wtasciwego efektu i funkcjonowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Olsztyna
wymaga prawidtowego organizowania oraz zarzgdzania publicznym transportem na catym obszarze MOF
Olsztyna. Konieczna jest do tego wspotpraca i zaangazowanie wszystkich JST tworzgcych MOF Olsztyna.

Partnerstwo w organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym w MOF Olsztyna wymaga:

— zintensyfikowania wspoétpracy JST na rzecz zréwnowazonej mobilnosci oraz zarzadzania
mobilnosciag w MOF Olsztyna;

— stworzenia systemu informacji i monitoringu oraz cyklicznego i interwencyjnego monitorowania
realizacji celéw i dziatan Planu;

— nawigzywanie wspétpracy JST MOF Olsztyna z powiatami oSciennymi;

— utworzenie platformy kontaktu z mieszkaricami MOF Olsztyna.

Wszystkie dziatania wymienione w tym Celu Strategicznym sg dziataniami miekkimi nie zwigzanymi z
projektami infrastrukturalnymi. Nie przewiduje sie wiec tutaj zadnych bezposrednich oddziatywan na zaden
z komponentéw Srodowiska.

Jednakze w posredni sposdb wptynie na dgzenie do wprowadzenia dziatart wymienionych w innych Celach,
ktére bedg miaty przetozenie na obnizenie sie ruchu pojazdéw osobowych.

2.1.8 Promocjaiedukacja dla publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej

Oprdécz organizowania transportu publicznego w MOF Olsztyna i zarzadzania nim, zeby utrzymac oraz
pozyska¢ nowych pasazeréw oraz zmieni¢ podejscie do alternatywnych dla samochodu osobowego
sposobow przemieszczania sie, bardzo wazny jest wzrost $wiadomosci spotecznej oraz partycypacji
spotecznej zarowno we wdrazaniu, jak i w rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Dlatego tez w
Planie wskazuje sie, ze promocja i edukacja spoteczna w zakresie wdrazania celdw i realizacji
odpowiadajgcych im dziatan wymaga:
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— wyksztatcania prawidtowych zachowan komunikacyjnych wsréd mieszkarnicow MOF Olsztyna z
naciskiem na korzystanie w podrézach codziennych z transportu publicznego oraz roweru, a na krétkie
odlegtosci z roweru i podrozy pieszych,

— promowania przemieszczania sie transportem publicznym oraz innymi ekologicznymi $rodkami
transportu z wykorzystaniem takze dziatarh marketingowych,

— cyklicznego prowadzenia dziatan edukacyjnych z zakresu rozwoju mobilnosci i transportu w MOF
Olsztyna na poziomie spotkan, szkoler,, mediéw (prasa i telewizja lokalna), stron internetowych,
aplikacji mobilnych itp., skierowanych do réznych grup: dzieci, mtodziez, dorosli, seniorzy, itd.,

— promowania w centrach miast i miejscowosci oraz w ramach krétkich podrézy przemieszczania sie tylko
pieszo lub rowerem,

— przeprowadzania konsultacji spotecznych dotyczgcych planowanego rozwoju uktadu komunikacyjnego,
weztéw przesiadkowych, tras tramwajowych i autobusowych, tras rowerowych, ciggéw pieszych itp.,
dla réznych grup spotecznych,

— zwiekszania udziatu mieszkancow, rad gmin, rad osiedli, sottyséw i innych przedstawicieli mieszkancow
matych miejscowosci, organizacji spotecznych i pozarzgdowych w procesie konsultacji projektéw
zwigzanych z rozwojem systemow transportowych oraz mobilnosci miejskiej.

Podobnie jak w Celu powyzej, wszystkie dziatania wymienione w tym Celu Strategicznym sg dziataniami
miekkimi nie zwigzanymi z projektami infrastrukturalnymi. Nie przewiduje sie wiec tutaj zadnych
bezposrednich oddziatywan na zaden z komponentéw srodowiska.

W posredni jednak sposdb, realizacja wskazanych do realizacji dziatarn edukacyjnych wptynie na
ksztattowanie sie juz u najmtodszych uczestnikdédw ruchu poprawnych nawykéw transportowych oraz
podniesie sie ich $wiadomo$¢ zwigzana z zagrozeniami dla Srodowiska wynikajgcych z nadmiernego
transportu samochodowego. Dziatanie edukacyjne bedg réwniez skierowane na nauke zasad bezpiecznego
przemieszczani sie, co moze wptyngé na zmniejszenie sie ilosci wypadkdéw z udziatem pieszych, w tym w
szczegdlnosci dzieci.

3 OCENA STANU AKTUALNEGO ORAZ MOZLIWOSCI ODDZIALYWANIA ZAPISOW
PZM NA POSZCZEGOLNE ELEMENTY SRODOWISKA
3.1 Biotyczne elementy $rodowiska (réznorodno$¢ biologiczna, rosliny, zwierzeta,

obszary chronione oraz zieler miejska)

3.1.1 Ocena aktualnego stanu

Polodowcowy krajobraz Pojezierza Olsztyiskiego sprzyja zrdéznicowaniu siedlisk przyrodniczych.
Najwazniejszym walorem przyrodniczym sg tu ekosystemy wodno-btotne zwigzane z jeziorami oraz
dolinami rzek i torfowiskami w rynnach lodowcowych i misach pojeziernych. Na terenach wiejskich
dominuje mozaikowy, tradycyjny krajobraz tgk i pdl bogaty w $rddpolne zadrzewienia i aleje drzew. Na
obszarze tym wystepuje 6 rezerwatow przyrody oraz 7 obszardow Natura 2000, ktérych lokalizacje
przedstawia ponizsza rycina, a charakterystyka kolejne tabele.
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Rysunek 1 Lokalizacja form ochrony przyrody na obszarze objetym Planem

Rezerwaty Przyrody

Na analizowanym obszarze powotano rezerwaty przyrody, ktérych charakterystyke przedstawiono w Tabeli
34

Tabela 4 Charakterystyk rezerwatéw przyrody na terenie objetym Planem

Mszar 5,2400 Rodzaj Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie ekosystemu torfowiska
rezerwatu: torfowiskowy wysokiego oraz bagiennych zbiorowisk lesnych.

4 https://crfop.gdos.gov.pl
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Nazwa

Powierzchnia

Typ

Cel ochrony

Typ

rezerwatu: fitocenotyczny
Podtyp

rezerwatu: zbiorowisk
nielesnych

Typ

ekosystemu: torfowiskowy
(bagienny)

Podtyp

ekosystemu: torfowisk
wysokich

Redykajny

9,9600

Rodzaj

rezerwatu: torfowiskowy
Typ rezerwatu: florystyczny
Podtyp
zielnych i krzewinek

Typ

ekosystemu: torfowiskowy
(bagienny)

Podtyp

ekosystemu: torfowisk

rezerwatu: roslin

wysokich

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie torfowiska wysokiego i
bagiennych zbiorowisk lesno-zaroslowych.

Jezioro Kosno

1253,8000

Rodzaj

rezerwatu: krajobrazowy
Typ rezerwatu: krajobrazéw
Podtyp

rezerwatu: krajobrazow
naturalnych

Typ ekosystemu: réznych
ekosystemow

Podtyp ekosystemu: lasow i
waod

Celem ochrony jest zachowanie swoistych cech krajobrazu Pojezierza
Olsztynskiego.

Las Warminski
im. prof.
Benona

Polakowskiego

1819,7200

Rodzaj rezerwatu: lesny

Typ

rezerwatu: fitocenotyczny
Podtyp

rezerwatu: zbiorowisk
lesnych

Typ  ekosystemu: roznych
ekosystemow

Podtyp ekosystemu: lasow i
waod

Celem ochrony rezerwatu jest: 1) zachowanie ochrona procesow
ekologicznych zachodzacych w ekosystemach lesnych i wodnych; 2)
zachowanie optymalnej struktury gatunkowej i wiekowej drzewostandw
zgodnej z uwarunkowaniami siedliskowymi i wyrdznionymi w
rezerwacie zbiorowiskami roslinnymi; 3) utrzymanie dotychczasowej
réznorodnosci  biologicznej

przyrody oraz w obrebie dominujgcych grup taksonomicznych roslin,

na wszystkich poziomach organizacji

zwierzatigrzybow w tym porostdw; 4) zachowanie do celéw naukowych
i jako wartos¢ historyczna pozostatosci po XIX-wiecznych nasadzeniach
gatunkéw obcego pochodzenia, wystepujacych w postaci tzw. "gniazd
Mortzfeldta"; 5) zachowanie stabilnych drzewostanéw, odpornych na
biotyczne i abiotyczne czynniki Srodowiska.

Ostoja bobréw
na Rzece
Pastece

4249,2000

Rodzaj
rezerwatu: faunistyczny

Rezerwat utworzony w celu ochrony bobrow

Kamienna
Gora

95,1400

Rodzaj rezerwatu: lesny
Typ

rezerwatu: fitocenotyczny
Podtyp

rezerwatu: zbiorowisk
lesnych

Celem ochrony jest zachowanie stanowiska buczyny nizowej na
wschodniej granicy zasiegu.
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Nazwa Powierzchnia Typ Cel ochrony

Typ  ekosystemu: lesny i
borowy
Podtyp ekosystemu: laséw
nizinnych

Sie¢ Natura 2000 na ocenianym terenie tworzy kilka obszaréw siedliskowych i ptasich obejmujgcych
ochrong gtéwnie doliny rzek i kompleksy lesne Tabeli 4°. Wskazania planéw zadarn ochronnych dotycza

gtéwnie gospodarki lesnej, wodnej i rolnej oraz usuwania gatunkéw inwazyjnych i w wiekszosci nie maja
wptywu na dziatania ujete w Planie.

> https://crfop.gdos.gov.pl
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Tabela 5 Charakterystyka obszaréw Natura 2000 na obszarze objetym Planem

Nazwa

Kod

Powierzchnia
[ha)

Charakterystyka obszaru na podstawie SDF

Warminskie
Buczyny

PLH280033

1525,8500

Gtéwnym walorem przyrodniczym tego terenu sg dobrze zachowane starodrzewia
laséow bukowych stanowigce najdalej na wschdd wysuniete, zwarte enklawy tego
gatunku w catym zasiegu wystepowania w Europie. Duza czes¢ tych drzewostandéw ma
charakter naturalny lub zostata odnowiona na pierwotnym siedlisku i wchodzi w sktad
zyznej buczyny pomorskiej (Galio odorati-Fagetum). Mniejsze powierzchnie,
wystepujace zwykle w kontakcie przestrzennym z poprzednim zbiorowiskiem, zajmuje
na tym terenie kwasna buczyna pomorska (Luzulo pilosae-Fagetum). Obie buczyny
kontaktujg sie i tworzg mozaikowy uktad przestrzenny z gradem subatlantyckim

(Stellario-Carpinetum).

Rzeka Pasteka

PLH280006

8418,4600

Ostoja jest siedliskiem bytowania o$miu gatunkéw ryb cennych dla Europy m.in. bolenia
i gtowacza biatoptetwego, kozy oraz trzech gatunkéw minogéw. W dolinie Pasteki
wystepuje dziewie¢ rodzajow siedlisk waznych dla ochrony europejskiej przyrody. Sg to
m.in. grad srodkowoeuropejski, lasy tegowe i zyzne buczyny. Teren ten jest réwniez
wazng ostoja ptakow. Wystepuje tu 47 gatunkoéw ptakdéw cennych z europejskiego
punktu widzenia m.in. bocian czarny, derkacz, brodziec lesny, rybitwa czubata, rybitwa
biatoczelna oraz wiele ptakéw drapieznych. Pasteka jest cenng ostoja bobréw - gatunku
waznego z europejskiego punktu widzenia.

Dolina Pasteki

PLB280002

20669,8900

Ostoja ptasia o randze europejskiej, odgrywa istotng role w ochronie populacji legowej
kani czarnej, bielika, orlika krzykliwego, dzieciota zielonosiwego i dzieciota sredniego.

Dolina Drwecy

PLH280001

12565,1500

Rzeka Drweca z uwagi na swoj charakter stanowi korytarz ekologiczny, wykorzystywany
w szczegdlnosci przez gatunki ryb i minogéw. Dolina rzeki Drwecy stanowi ponadto
korytarz migracji zwierzat, w tym ptakow (w szczegdlnosci gatunkéw bedacych
przedmiotami ochrony obszaru specjalnej ochrony ptakéw Bagienna Dolina Drwecy
PLB040002). Obszar Natura 2000 Dolina Drwecy znajduje sie réwniez w granicach
korytarzy ekologicznych o znaczeniu ponadlokalnym wykorzystywanych przez duze
ssaki. Nalezy jg traktowac jako ekosystem przyrodniczy o znaczeniu ponadregionalnym.
Drweca i jej dorzecze objete jest krajowym programem restytucji ryb wedrownych, zas
rzeka Wel jest wymieniana jako jeden z gtéwnych ciekdw dorzecza Drwecy o walorach
kwalifikujacych ja jako podstawowe tarlisko anadromicznych ryb wedrownych i siedlisko
ryb pradolubnych, bedacych w sferze zainteresowania Unii Europejskiej. Obszar
stanowi cenny zasdb zréznicowanych siedlisk dla gatunkéw zwierzat rzadkich i
poddanych ochronie zwigzanych ze srodowiskiem wodnym.

Jonkowo-
Warkaty

PLH280039

226,5300

Obszar w przewazajgcej czesci obejmuje torfowisko porosniete lasami — gtéwnie borami
i brzezinami bagiennymi. Czes¢ siedlisk zajmujg olsy. Niewielkie fragmenty laséw na
gruntach mineralnych to bory swieze. W obszarze niewielkg czes¢ stanowig faki.

Ostoja
Napiwodzko-
Ramucka

PLH280052

32612,7800

Na terenie ostoi stwierdzono wystepowanie co najmniej 24 siedlisk przyrodniczych z
zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej, ktére zajmujg 31,4% jej powierzchni; 15 gatunkow
zwierzat (w tym: 4 gatunki ssakow, 2 gatunki ptazéw, 1 gatunek gada, 4 gatunki ryb, 5
gatunkow bezkregowcow) i 3 gatunki roslin z zatacznika Il Dyrektywy Siedliskowej. O
wysokim znaczeniu ostoi $wiadcz: dobry stan zachowania jezior potwierdzony
wystepowaniem tak ramienicowych, dobrze zachowane ekosystemy torfowiskowe,
duzy udziat wielogatunkowych laséw lisciastych, wystepowanie zbiorowiska swietlistej
dabrowy, obecnos$¢ rozlegtych, dobrze zachowanych muraw napiaskowych,
wystepowanie w wielu jeziorach ryb z zatacznika Il DS, wazna ostoja dla rzadkich
gatunkow fauny, w szczegdlnosci wilka i zotwia btotnego, wystepowanie rzadkich,

zagrozonych i chronionych gatunkéw bezkregowcdw.

Puszcza
Napiwodzko-
Ramucka

PLB280007

116604,6900

Ostoja ptasia o randze europejskiej E 18.Puszcza Napiwodzko-Ramucka jest jednga z
wazniejszych ostoi ptakdéw w Polsce. Dotychczas stwierdzono tu 234 gatunkdw ptakow,
w tym ok. 150 legowych. W roku 2012 odnotowano tu gniazdowanie 34 gatunkow z
Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 12 gatunkdw z Polskiej czerwonej ksiegi zwierzat.
Dla 26 gatunkéw wykazano populacje legowe stanowigce ponad 1% wielkosci ich
populacji krajowej, w tym 17 taksondw jest umieszczonych w Zatgczniku | Dyrektywy
Ptasiej. Teren ten wyrdzniajg znaczace liczebnie populacje ptakéw szponiastych, w tym:
bielika, orlika krzykliwego, kan: czarnej i rudej i rybotowa. Ostoja jest miejscem
wystepowania wielu gatunkow ptakéw zwigzanych z wodami i terenami podmoktymi.
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Nazwa Kod Powierzchnia | Charakterystyka obszaru na podstawie SDF
[ha]

Naleza do nich: kormoran, czapla siwa, bak, tabedZ niemy, od niedawna takze tabedz
krzykliwy, ponadto zuraw, bocian biaty i w mniejszym stopniu bocian czarny. Na uwage
zastuguje wystepowanie gatunkéw zwigzanych z jeziorami, zwtaszcza $rédlesnymi:
gagota, nurogesi, a takze perkoza dwuczubego. Dobrze zachowane pasy oczeretow
niektérych jezior, podmokle taki, trawiaste nieuzytki, torfowiska i liczne rozlewiska
bobrowe sprzyjajg wystepowaniu znaczacych populacji chruscieli, np: zielonki, kropiatki
i derkacza. Podobnie jak i w innych czesciach regionu nielicznie wystepuja siewkowe,
regularnie gniazduja tu: samotnik, kszyk i czajka. Niemal przez 60 lat Puszcza byfa jedna
ze znaczacych w skali kraju ostoi cietrzewia, ale prawdopodobnie w najblizszych latach
gatunek ten przestanie tu wystepowac. Ten silnie zalesiony obszar wyrdzniajg bogate
populacje gatunkdéw lesnych, takich jak: wtochatka, siniak, lelek, dzieciot czarny, dzieciot
sredni, lerka, muchotéwka mata. W gradach i tegach rezerwatu Las Warminski
wystepuje znaczaca populacja muchotowki biatoszyjej. Sposrod ptakéw zasiedlajgcych
tereny otwarte i krajobraz rolniczy na uwage zastuguje obecnos¢ jarzebatki, dudka,
srokosza, coraz rzadszego Swiergotka polnego oraz dwdch trznadli: bardzo nielicznego
ortolana i zwiekszajacego areat wystepowania potrzeszcza. Na przestrzeni ostatnich 15
lat z ostoi wycofaty sie kraska i wodniczka, ich los wkrétce podzieli cietrzew. Drastycznie
spadta liczebnos¢ rybotowa, Swiergotka polnego, ortolana, btotniaka fakowego,
kuropatwy, prawdopodobnie tez bociana czarnego i pustutki. W tym samym okresie
teren ten zostat zasiedlony przez fabedzia krzykliwego, dzieciota zielonosiwego, nieco
wczesniej jako legowy pojawit sie tu kormoran. Znaczaco wzrosta liczba takich gatunkow
jak: bielik, zuraw i prawdopodobnie zielonka, kropiatka oraz brzeczka. Jesli zmiany
cywilizacyjne, a zwfaszcza zabudowa beda zachodzity w takim tempie jak obecnie,
mozna spodziewac sie dalszego spadku liczebnosci kolejnych gatunkéw, w tym bociana
biatego.

Na omawianym obszarze powotano zespdt przyrodniczo-krajobrazowy Dolina Mardzki oraz piec
obszaréw chronionego krajobrazu: Dolina Srodkowej tyny, Pojezierza OlsztyAskiego, Dolina Pasteki,
Laséw Taborskich i Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej. Przedmiotem ochrony na tych obszarach jest
krajobraz pojezierza. Ze wzgledu na potrzebe ochrony biordznorodnosci w skali lokalnej powotuje sie
uzytki ekologicze. Na omawianym terenie powotano ich 15: Masachiltek, Klasztorne taki, tegajny,
Bogdany, Bagno Bazegi, Giedajty, Wielosit, Trzcinowiska Zgnitocha, Dzika Korsakdéwka, Czerwonka Mata,
Czerwonka Duza, Zbiornik retencyjny Purda Le$na, Wzgdrza Bartotckie, Wyspa na Jeziorze Pluszne,
Petnik w Rusi. Za uzytki ekologiczne uznano gtéwnie jeziora srédlesne i siedliska wodno-btotne, w tym
ostoje ptakow. Ponadto na obszarze objetym planem istniejg 84 pomniki przyrody. Wszystkie powyzej
wymienione formy ochrony przyrody powinny zosta¢ uwzglednione przy planowaniu lokalizacji i
przebiegu inwestycji objetych planem, w szczegélnosci liniowych, tak aby nie doprowadzi¢ do
negatywnych oddziatywan na siedliska i gatunki chronione oraz spéjnos¢ korytarzy ekologicznych, a
takze krajobraz i te jego elementy, ktére wzmacniajg bioréznorodnosé (np. oczka wodne, torfowiska,
starorzecza, zadrzewienia srodpolne, stare aleje drzew).

Lasy

Obszar funkcjonalny Olsztyna charakteryzuje sie wysokg lesistoscig, a grunty lesne stanowig 43%
obszaru MOF (w wojewddztwie warminsko-mazurskim udziat ten wynosi 31%). W Olsztynie lasy zajmuja
21% powierzchni, a kompleksy lesne koncentruja sie w pétnocnej i wschodniej czesci miasta. W gminach
Stawiguda i Purda lasy stanowig ponad potowe gruntéw.®

® Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
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Zielen miejska

Znaczng powierzchnie miasta Olsztyn zajmujg lasy, gtéwnie zwarty kompleks Lasu Miejskiego oraz
licznych parkow (np. Park Kusocinskiego, Park Zamkowy), zielencédw, skweréw oraz trzech starych
cmentarzy. Na terenie miasta znajdujg sie tez dwa rezerwaty torfowiskowe, Mszar i Redykajny.

3.1.2 Ocena potencjalnych oddziatywan oraz ich istotnos¢

Przewiduje sie, ze wszystkie planowane dziatania majgce na celu doskonalenie jakosci i promowanie
zbiorowego transportu publicznego bedga miaty posredni pozytywny wptyw na biordznorodnosé poprzez
poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu. Wszystkie dziatania o charakterze inwestycyjnym, jak
np. budowa nowych ciggéw komunikacyjnych, czy parkingdw mogg zaleznie od lokalizacji mieé
negatywny wptyw na bioréznorodnosc poprzez a) ptoszenie zwierzat i zaktdcenie ich rytmu zycia przez
hatas, obecnos¢ ludzi, sprzetu budowlanego i pojazddw oraz b) uszkodzenie lub/i catkowite usuniecie
roslinnosci, w szczegdlnosci drzew i krzewow, w tym siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy
ekologicznych. Oddziatywania te mogg by¢ inne na etapie budowy infrastruktury (np. hatas i
zanieczyszczenia powietrza wskutek obecnosci sprzetu budowlanego), a inne na etapie jej uzytkowania
(np. zwiekszona stata obecnos¢ ludzi i pojazdow). Oddziatywania te s3 mocno zalezne od lokalizacji
inwestycji np. jej odlegtosci od terendw zielonych. Nalezy jednoznacznie negatywnie oceni¢ praktyke
znoszenia statusu pomnika przyrody i wycinke drzew oraz nadmierne i nieuzasadnione usuwanie alei
przydroznych w ramach realizacji inwestycji komunikacyjnych. Praktyki takie s3 obecnie przedmiotem
konfliktow ekologicznych w catej Polsce. Z drugiej strony mozna wykorzysta¢ nowe inwestycje do
wzbogacenia przestrzeni o zielong infrastrukture np. kwietne taki, czy zielone $ciany i dachy, co bedzie
miato pozytywny wptyw na biordznorodnos¢. Proponowane zasady planowania przestrzennego i
wspotpracy z deweloperami mogg przyczynic¢ sie do zachowania terendw zielonych, niemniej jest to
zalezne od konkretnych decyzji i lokalnie mogg wystgpi¢ konflikty na tym tle. W szczegdlnosci
konfliktogenne moze stad sie zarzadzanie systemem parkowania, gdyz mamy tu rozbieznos¢ intereséw
miedzy kierowcami, a dobrem wspdlnym, jakim sg tereny zieleni, rowniez tej niezagospodarowane;.

Tabela 6 Opis potencjalnych oddziatywan dziatar Planu na biotyczne elementy $rodowiska

Cel Nr Dziatanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
strategiczny | dziatania bezposrednich  oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych

- 11 Lokalizowanie centrow przesiadkowych w | - brak zidentyfikowanych | Posredni, dtugoterminowy,
(S}
-% miejscach charakteryzujgcych sie krétkim | oddziatywan lub | staty wplyw na
2 dojazdem transportem indywidualnym, | oddziatywania nieznaczace o | bioréznorodnosé poprzez
S oferujgcym odpowiednig czestotliwo$¢ | pomijalnie matej skali i | poprawe jakosci powietrza i
= kursowania transportu zbiorowego i | efekcie ograniczenie hatasu (1)
O
Z dogodne warunki zaparkowania swojego
o T .
g S pojazdu.
v 2 1.2 o ) , , - brak zidentyfikowanych | Posredni, dtugoterminowy,
s ® Zapewnienie mieszkaricom  obszarow ddziat ) b | staty y

= oddziatywan u sta wptyw na
o o oddalonych od centrum miasta / siedziby ) Y o . p
% o ) oddziatywania nieznaczace o | bioréznorodnosé poprzez
o gminy, dostepu do podstawowych ustug o i o o ! i
S © ) ) L ) pomijalnie  matej skali i | poprawe jakosci powietrza i
a =2 publicznych bez koniecznosci korzystania z ) ) ]
-“EJ S efekcie ograniczenie hatasu (1)
=35 samochodu.
2 B
% g 1.3 Wspodtpraca miedzygminna przy | - brak zidentyfikowanych | Posredni, dtugoterminowy,
a S planowaniu terenow pod cele | oddziatywan lub | staty wptyw na
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Cel Nr Dziatanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
strategiczny | dziatania bezposrednich  oddziatywar | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
mieszkaniowe w sposob umozliwiajacy | oddziatywania nieznaczace o | biordéznorodnosé poprzez
przemieszczanie sie przysztych | pomijalnie matej skali i | poprawe jakosci powietrza i
mieszkancow bez koniecznosci | efekcie ograniczenie hatasu (1)
korzystania z samochodu.

1.4 Wspdtpraca miedzygminna w zakresie | - brak zidentyfikowanych | Posredni, dtugoterminowy,
uktadu komunikacyjnego zapewniajacego | oddziatywan lub | staty wptyw na
zrébwnowazony rozwdj obszaru oraz | oddziatywania nieznaczace o | bioréznorodnosé poprzez
ciggtos¢ drog dla rowerdw i transportu | pomijalnie matej skali i | poprawe jakosci powietrza i
zbiorowego. efekcie ograniczenie hatasu (1)

15 . . i .| - brak zidentyfikowanych | Posredni, dtugoterminowy,
Lokalizowanie przystankéw komunikacji ) i

. ) ) | oddziatywan lub | staty wptyw na
zbiorowej w zaplanowanej i . . . .,
) ) ., oddziatywania nieznaczace o | bioréznorodnos¢ poprzez
akceptowalnej dla mieszkancow o ) o . ) .
L o ) ) pomijalnie matej skali i | poprawe jakosci powietrza i
odlegtosci od ich miejsca zamieszkania. . ) .
efekcie ograniczenie hatasu (1)
1.6 Zaleznie od lokalizacji Posredni, dtugoterminowy,
mozliwe uszkodzenie staty wptyw na
roslinnosci, w tym siedlisk bioréznorodnos¢ poprzez
zwierzat i lokalnych korytarzy | poprawe jakosci powietrza i
ekologicznych, wptyw ograniczenie hatasu (1)
_ _ bezposredni,
Budowa wygodnych i bezpiecznych | dtugoterminowy, staty (-2)
ciggdw pieszych i rowerowych wzdtuz | Ploszenie zwierzat i
drog, w szczegdlnosci na obszarze Gmin | zaktdcenie ich rytmu zycia
MOF. przez hatas, obecnos¢ ludzi,
sprzetu budowlanego i
pojazdow, wptyw
bezposredni,
krétkoterminowy, chwilowy (-
2)
2.1 Zaleznie od lokalizacji Po$redni, dtugoterminowy,
c mozliwe uszkodzenie staty wptyw na
z rodlinnosci, w tym siedlisk bioréznorodnogé poprzez
B zwierzat i lokalnych korytarzy o ) .
< ; poprawe jakosci powietrza i
< ekologicznych, wptyw ) e hat
£ bezpotredni, ograniczenie hatasu (1)
E Budowa  parkingdw  rowerowych i dfugotermlnowy, stafy (-2) .
o , Ptoszenie zwierzat i
S & samochodowych przy gtéwnych o o
> ¥ I ) zaktécenie ich rytmu zycia
2, przystankach komunikacji zbiorowe;j. . .
2 .g przez hatas, obecnos$¢ ludzi,
2 © sprzetu budowlanego i
g é pojazdow, wplyw
S5 2
g ED bepposredni,
g krétkoterminowy, chwilowy (-
I\ 2)
(]
§ 2.2 - brak zidentyfikowanych | Posredni, dtugoterminowy,
o L oddziatywan lub | staty wplyw na
oD Dalszy rozwoj komputerowego systemu ) o . .,
g ) oddziatywania nieznaczace o | bioréznorodnosé poprzez
c zarzadzania ruchem drogowym (tzw. ITS). o ) o L, ) .
N pomijalnie  matej skali i | poprawe jakosci powietrza i
efekcie ograniczenie hatasu (1)
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Cel Nr Dziatanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
strategiczny | dziatania bezposrednich  oddziatywar | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
3.1 Doprowadzenie transportu zbiorowego | Zaleznie od lokalizacji Posredni, dtugoterminowy,
oraz  drég dla  roweréw  do | mozliwe uszkodzenie staty wplyw na
najistotniejszych atrakcji turystycznych w roslinnosci, w tym siedlisk bioréznorodnos¢ poprzez
zwierzat i lokalnych korytarzy e ) .
© MOF Olsztyna : poprawe jakosci powietrza i
< ekologicznych, wptyw ) e hat
g bezpotredni, ograniczenie hatasu (1)
[e) dtugoterminowy, staty (-2)
) Ptoszenie zwierzat i
é zaktécenie ich rytmu zycia
o przez hatas, obecnos¢ ludzi,
>
*i sprzetu budowlanego i
§ pojazddw, wptyw
g bepposredni,
§ krétkoterminowy, chwilowy (-
2 2)
‘é Zwiekszona  presja  ruchu
N turystycznego na  walory
przyrodnicze, wptyw
posredni,  dtugoterminowy,
staty (-2)
9| 4.1 Wspotpraca miedzygminna w zakresie | - brak zidentyfikowanych | Posredni, dtugoterminowy,
© 3 3 g budowy spdéjnej sieci publicznych punktéow | oddziatywan lub | staty wplyw na
_E .g g_ -§ fadowania samochoddéw elektrycznych w | oddziatywania nieznaczace o | biordznorodnosé poprzez
E g g § celu dogodnego poruszania sie | pomijalnie matej skali i | poprawe jakosci powietrza (1)
© g 5 g samochodem elektrycznym po terenie | efekcie
©
< catego MOF Olsztyna.
- brak zidentyfikowanych | - brak  zidentyfikowanych
S Zwiekszenie bezpieczenstwa | oddziatywan lub | oddziatywan lub oddziatywania
<
§ 5.1 niechronionych uczestnikow ruchu | oddziatywania nieznaczace o | nieznaczace o pomijalnie matej
2 drogowego. pomijalnie  matej skali i | skaliiefekcie
I efekcie
o2,
.g Zaleznie od lokalizacji Mozliwo$¢ rozwoju  zielonej
5 =5 Budowa lub poprawa komfortu punktowej mg%liwelu§zkodzenie infrastruktury, wptyw posredni,
2 ’ infrastruktury pieszej. rosllnnlosa, yvp’ryw dtugoterminowy, staty (1)
S bezposredni,
= dtugoterminowy, staty (-1)
é Mozliwos¢ zniszczenia | Posredni, dtugoterminowy,
\é terendw zielonych z powodu | staty wplyw na
@ . nielegalnego parkowania, | bioréznorodnosé poprzez
S Wyprowadzanie ruchu samochodowego z | ., . ) o o . .
® 5 5.3 , o jesli system nie bedzie spdjny | poprawe jakosci powietrza i
2 o centrow miast i gmin. X ; . R
o = i przemyslany, wplyw | ograniczenie hatasu (1)
§ 3 posredni,  dtugoterminowy,
@D i staty (-1)
f=
:T %ﬂ Zaleznie od lokalizacji Posredni, dtugoterminowy,
;ﬁ’ _§ mc?zlliwe’u.szkodzenile . staty wptyw na
% £ roslinnosci, w tym siedlisk bioréznorodnosé poprzez
= O zwierzat i lokalnych korytarzy L ) .
[T = ; poprawe jakosci powietrza i
B ekologicznych, wptyw ) ie hatasu (1)
o . ) ograniczenie hatasu
g bezposredhl, g
o Utworzenie kompleksowych i dfugotermlnowy, §ta’ry (-2) )
> o Ptoszenie zwierzat i
= 5.4 komfortowych ciggéw tras rowerowych o o
£ . ) ) zaktdcenie ich rytmu zycia
= dla ruchu codziennego i rekreacyjnego. L. .
5 przez hatas, obecnos¢ ludzi,
& sprzetu budowlanego i
f=
> pojazdow, wptyw
rﬁu bepposredni,
& krétkoterminowy, chwilowy (-
= 2)
2 Rozwdj infrastruktury pieszej w celu | Zaleznie od lokalizacji Posredni, dtugoterminowy,
o “1s .
o 5.5 zapewnienia bezpieczenstwa oraz | motzliwe uszkodzenie staty wptyw na
komfortu poruszania sie. roslinnosci, w tym siedlisk bioréznorodnos¢ poprzez
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Cel Nr Dziatanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
strategiczny | dziatania bezposrednich  oddziatywar | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
zwierzat i lokalnych korytarzy | poprawe jakosci powietrza i
ekologicznych, wptyw ograniczenie hatasu (1)
bezposredni,
dtugoterminowy, staty (-2)
Ptoszenie zwierzat i
zaktécenie ich rytmu zycia
przez hatas, obecnos¢ ludzi,
sprzetu budowlanego i
pojazdow, wptyw
bepposredni,
krétkoterminowy, chwilowy (-
2)
- brak zidentyfikowanych | Posredni, dtugoterminowy,
Priorytet dla pieszych w centrum Olsztyna | oddziatywan lub | staty wplyw na

5.6 i innych miejscowosciach MOF Olsztyna - | oddziatywania nieznaczace o | biordéznorodnosé poprzez

wprowadzanie stref uspokojonego ruchu. | pomijalnie matej skali i | poprawe jakosci powietrza i
efekcie ograniczenie hatasu (1)

6.1 Dostosowanie systemu taryfowo- | - brak zidentyfikowanych | - brak  zidentyfikowanych
biletowego transportu publicznego do | oddziatywan lub | oddziatywan lub oddziatywania
potrzeb mieszkancéw MOF Olsztyna — | oddziatywania nieznaczace o | nieznaczace o pomijalnie matej
pilotaz wspdlnego biletu | pomijalnie matej skali i | skaliiefekcie
aglomeracyjnego. efekcie

6.2 ) o . - brak zidentyfikowanych | Posredni, dtugoterminowy,
Dostosowanie czestotliwosci kursowania ) )

: oddziatywan lub | staty wptyw na
transportu  publicznego do  potrzeb . o o L,

. ., oddziatywania nieznaczace o | bioréznorodnosé poprzez
mieszkancow danego obszaru MOF N ) o o ) .
Olsat pomijalnie matej skali i | poprawe jakosci powietrza i

sztyna.
Y efekcie ograniczenie hatasu (1)

6.3 Zaleznie od lokalizacji Posredni, dtugoterminowy,
mozliwe uszkodzenie staty wptyw na
roslinnosci, w tym siedlisk bioréznorodnoé poprzez
zwierzat i lokalnych korytarzy L ) .

; poprawe jakosci powietrza i
& ekologicznych, wptyw ) ie hatasu (1)
) . ) ograniczenie hatasu
z Kontynuacja budowy parkingéw bezposredm, &
= rowerowych i samochodowych oraz dfugotermlnowy, §ta’ry (-2) )
—g , . Ptoszenie zwierzat I
3 weztéw  przesiadkowych w  ramach . o
= .. zaktécenie ich rytmu zycia
2 budowy spdjnego systemu transportu o )
1) . przez hatas, obecnos¢ ludzi,
o3 publicznego. '
= sprzetu budowlanego i
g pojazdow, wptyw
£ bepposredni,
g krétkoterminowy, chwilowy (-
B 2
< 6.4 Zaleznie od lokalizacji Posredni, dtugoterminowy,
§ mozliwe uszkodzenie staty wptyw na
:g‘ roslinnosci, w tym siedlisk bioréznorodnogé poprzez
< zwierzat i lokalnych korytarzy B . .
°) : poprawe jakosci powietrza i
o ekologicznych, wptyw ) )
bezposredni ograniczenie hatasu (1)
Budowa nowych i dostosowanie przebiegu | dtugoterminowy, staty (-2)
obecnych tras linii tramwajowych i | Ptoszenie zwierzat i
autobusowych do potrzeb mieszkaricéw | zaktécenie ich rytmu zycia
catego MOF Olsztyna. przez hatas, obecnos¢ ludzi,
sprzetu budowlanego i
pojazdow, wplyw
bepposredni,
krétkoterminowy, chwilowy (-
2)

6.5 ) L . o - brak zidentyfikowanych | - brak  zidentyfikowanych
Ujednolicenie i wprowadzenie wspdlnej, . i . , . .

oddziatywan lub | oddziatywan lub oddziatywania

innowacyjnej informacji pasazerskiej dla
catego MOF Olsztyna.

oddziatywania nieznaczace o

nieznaczgce o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel Nr Dziatanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
strategiczny | dziatania bezposrednich  oddziatywar | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
pomijalnie  matej skali i
efekcie
6.6 - brak zidentyfikowanych | Posredni, dtugoterminowy,
oddziatywan lub | staty wplyw na
Wdrozenie taboru zeroemisyjnego. oddziatywania nieznaczace o | bioréznorodnosé poprzez
pomijalnie matej skali i | poprawe jakosci powietrza i
efekcie ograniczenie hatasu (1)
6.7 Zaleznie od lokalizacji Posredni, dtugoterminowy,
mozliwe uszkodzenie staty wplyw na
Budowa buspaséw na odcinkach drog o i (i
) ) P - & roslinnosci, wptyw bioréznorodno$¢ poprzez
zwiekszonej kongestii. bezposredni, o ) .
) poprawe jakosci powietrza i
dtugoterminowy, staty (-1) ) .
ograniczenie hatasu (1)
— - brak zidentyfikowanych | -  brak  zidentyfikowanych
=}
s 2 oddziatywan lub | oddziatywan lub oddziatywania
& E = 71 Zarzadzanie mobilnosciag w MOF Olsztyna, . Y o . Y N »V .
g z = o ) . oddziatywania nieznaczace o | nieznaczace o pomijalnie matej
R8N 2 o obejmujace wszystkie Gminy MOF. o ) o . .
e = O g pomijalnie  matej skali i | skaliiefekcie
© Q 2
o =2 'g b efekcie
o QN 6
2 g g o - brak zidentyfikowanych | - brak  zidentyfikowanych
2 E g g i . L ) oddziatywan lub | oddziatywan lub oddziatywania
% @ a Wspdtpraca z powiatami osciennymi MOF ) o . N )
5 g a 7.2 Olsztvna oddziatywania nieznaczace o | nieznaczgce o pomijalnie matej
o .
£ N2 y pomijalnie  matej skali i | skaliiefekcie
e efekcie
8.1 . i ) - brak zidentyfikowanych | Posredni, dtugoterminowy,
2 Budowanie nawykéw  korzystania  z ) )
S . , ) ) , oddziatywan lub | staty wplyw na
S przyjaznych Srodowisku Srodkow . o o .
a o oddziatywania nieznaczace o | bioréznorodnosé poprzez
S @ transportu przy uzyciu nowoczesnych o ) o L ) )
s g . . pomijalnie matej skali i | poprawe jakosci powietrza i
o 2 narzedzi marketingowych. . ) .
® efekcie ograniczenie hatasu (1)
é g 8.2 . . . - brak zidentyfikowanych | -  brak  zidentyfikowanych
L2 9 Dziatania edukacyjne dotyczace ) i . , ) .
a 2 . . . ) oddziatywan lub | oddziatywan lub oddziatywania
a = bezpiecznego przemieszczania sie dla ) o ) — }
= S L. o, oddziatywania nieznaczace o | nieznaczace o pomijalnie matej
5 £ réznych  grup  uczestnikéw  ruchu o ) S . )
o = pomijalnie  matej skali i | skaliiefekcie
T @ drogowego. .
g ® efekcie
é g 8.3 - brak zidentyfikowanych | -  brak  zidentyfikowanych
i -g Dziatania w zakresie promocji i edukacji | oddziatywan lub | oddziatywan lub oddziatywania
é ~ odnoszacych sie do réznych sposobdw | oddziatywania nieznaczace o | nieznaczace o pomijalnie matej
o przemieszczania sie. pomijalnie  matej skali i | skaliiefekcie
. efekcie

3.1.3

tym obszary Natura 2000

Oddziatywanie realizacji projektowanego dokumentu na obszary chronione, w

W zaleznosci od lokalizacji nowe inwestycje zwigzane z transportem mogg negatywnie oddziatywac na

obszary chronione poprzez:

— fragmentacje ekosystemoéw i przerwanie korytarzy ekologicznych, a przez to zaburzenie

spojnosci sieci obszardw chronionych;

— fizyczne uszkodzenie roslinnosci i siedlisk objetych ochrong;

— zniszczenie miejsc bytowania zwierzat objetych ochrong;

— ptoszenie zwierzat i zaktécenie ich rytmu zycia przez hatas, obecnos¢ ludzi, sprzetu
budowlanego i pojazddéw;

— zmiany stosunkéw wodnych i uksztattowania powierzchni ziemi wptywajgce na abiotyczne
elementy ekosystemow;
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— degradacje krajobrazu i waloréw turystycznych.

Planujac lokalizacje inwestycji nalezy dostosowa¢ sie do wynikéw inwentaryzacji przyrodniczej oraz
obowigzujgcych planéw ochrony i planéw zadan ochronnych obszaréw chronionych. W przypadku
lokalizacji inwestycji na obszarze chronionym jej oddziatywanie moze sta¢ sie znaczgco negatywne
iwymaga¢ kompensacji przyrodniczej. Zagrozenie takie istnieje przede wszystkim w przypadku
liniowych inwestycji drogowych przebiegajgcych przez rezerwaty i obszary Natura 2000. Planujac
doskonalenie bazy komunikacyjnej turystyki powinno sie uwzgledni¢ koniecznos¢ ograniczania
antropopresji na walory przyrodnicze.

3.2 Ludzie (w tym zdrowie ludzi, standard zycia)

3.2.1 Ocena stanu aktualnego

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, liczba ludnosci catego MOF Olsztyna wynosita na
koniec 2020 roku 235 850 o0sdb, z czego na Olsztyn przypadato 171 249 (72,6%), natomiast na gminy
oécienne 64 601 (27,4%). Srednia gesto$¢ dla catego MOF wynosi okoto 160 0séb na km?2. Gmina miejska
Olsztyn zajmuje najmniejszg powierzchnie sposrod wszystkich gmin wchodzgcych w sktad MOF Olsztyna,
jednak zamieszkuje jg zdecydowanie najwieksza liczba osdb, co wptywa na wysokg gestosc zaludnienia
(1963 osoby/km?). Najmniejszg gesto$é zaludnienia posiada druga co do wielkosci gmina MOF, czyli
Purda (27 osdb/km?).
miedzynarodowym powoduja, ze rzeczywista liczba mieszkaricow MOF Olsztyna jest trudna do

Jednak migracje ludnosci na szczeblu lokalnym, regionalnym a nawet

oszacowania. Trudnosci z szacunkami liczby ludnosSci zwigzane sg zwtaszcza z rzeczywistg liczbg
studentdéw i absolwentow szkdt wyzszych i zawodowych, ktérzy po zakonczeniu nauki zostajg w
Olsztynie, jednak nie meldujg sie tutaj oraz liczbg migrantéw zarobkowych, gtéwnie z Biatorusi i Ukrainy.

Waznym czynnikiem determinujgcym potrzeby transportowe kazdej aglomeracji jest struktura wiekowa
jego mieszkancow. W dobie ogdlnego trendu starzenia sie spoteczenstw w krajach rozwinietych, stanowi
to rowniez wyzwanie dla gmin tworzgcych MOF Olsztyna.

Tabela 7 Struktura wieku ludno$ci MOF Olsztyna w latach 2018-2020

2018 2019 2020
Olsztyn Pozostate Olsztyn Pozostate Olsztyn Pozostate
gminy MOF gminy MOF gminy MOF

Osoby W wieku | 25419 10461 25 605 10 609 25567 10793
przedprodukcyjnym (14,7%) (16,8%) (14,9%) (16,7%) (14,9%) (16,7%)
Osoby w wieku
produkcyjnym (15-59 | 107 746 41964 106 090 42 495 104 561 43 063
kobiety, 15-64 | (62,5%) (67,5%) (61,7%) (67,0%) (61,1%) (66,7%)
mezczyzni)
Osoby w wieku | 39197 9733 40284 10290 41121 10 745
poprodukcyjnym (22,7%) (15,7%) (23,4%) (16,2%) (24,0%) (16,6%)

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Dla MOF Olsztyna, tak samo jak dla innych obszarow funkcjonalnych duzych miast w Polsce,
charakterystycznym zjawiskiem jest i pozostanie przesuwanie sie ciezaru demograficznego z miasta-
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rdzenia do gmin o$ciennych. Prognozy demograficzne’ wskazujg, ze proces ten bedzie sie jeszcze
pogtebiat. Widoczne jest to wyrazniej w gminach osciennych Olsztyna. Struktura wieku w MOF Olsztyna
stale zmienia sie na mniej korzystng — w 2030 r. nalezy spodziewac sie wiekszego udziatu ludnosci w
wieku nieprodukcyjnym (przed- oraz poprodukcyjnym tgcznie) niz obecnie. Szczegdlnie negatywny
wptyw na sytuacje demograficzng MOF Olsztyna bedzie miat fakt, ze w wiekszym stopniu wzrosng¢ ma
udziat ludnosci w wieku starszym niz dzieci i mtodziezy. Proces ten jest obserwowany od dtuzszego czasu
i zgodnie z przewidywaniami bedzie w kolejnych latach sie pogtebiat. Pozytywnym trendem
demograficznym jest powolny, ale stale obserwowany, wzrost liczby 0séb w wieku przedprodukcyjnym,
co rodzi nadzieje na spowolnienie starzenia sie spotecznosci MOF Olsztyna w przysztosci. Jednak dotyczy
to gmin osciennych, w samym Olsztynie liczba osob w wieku przedprodukcyjnym utrzymuje sie w
ostatnich latach na podobnym poziomie. W zwigzku z powyzszymi zmianami rosnie obcigzenie
demograficzne, co oznacza, ze coraz wiecej osdb w wieku nieprodukcyjnym przypada na te sama liczbe
0sob w wieku produkcyjnym.

Przyrost naturalny obecnie utrzymuje sie na dodatnim poziomie, jednak prognozy demograficzne sg
mniej optymistyczne i wskazujg, ze niewielki przyrost w gminach otaczajgcych Olsztyn nie bedzie
rownowazyt znacznego zmniejszenia liczby urodzin w samym miescie-rdzeniu. Wptyw na odwrécenie
tego trendu moze mieé polityka na szczeblu ogdlnopolskim, jak rowniez lokalnie wprowadzane
rozwigzania wspierajgce wzrost dzietnosci.

Wszystkie gminy MOF Olsztyna — poza miastem-rdzeniem — notujg state dodatnie saldo migracji i stan
ten powinien utrzymywac sie w przysztosci, z nieco mniejszg jednak intensywnoscig (miasto Olsztyn w
2030 r. moze notowac nawet niewielkie dodatnie saldo). Oznacza to, ze prognozy przewidujg wiekszg
atrakcyjnos$¢ gmin otaczajgcych Olsztyn jako miejsc zamieszkania —dla ludnosci naptywajacej spoza MOF
Olsztyna, ale prawdopodobnie takze dla dotychczasowych mieszkancow miasta. Jest to trend
obserwowany w catym kraju, gdzie ludno$¢ duzych miast przenosi sie na jego obrzeza. Taki proces
suburbanizacji ma znaczacy wptyw na mobilnos$é mieszkancédw. Zamieszkanie na terenach rozproszonej
zabudowy jednorodzinnej generuje inne potrzeby transportowe niz staty pobyt blisko centrow miast.
Czesto wydtuza ono podrdz mieszkancéw do odleglejszych celéw podrdzy i zmusza do korzystania z
indywidualnych $rodkéw transportu, co jest konsekwencjg niedostatecznie szybkiego rozwoju
komunikacji zbiorowej na terenach podmiejskich.

Czynnikami, ktére w obecnych czasach determinujg stan zdrowia ludnosci, zwtaszcza w aglomeracjach,
jest zanieczyszczenie powietrza oraz hatas. Ekspozycja na te czynniki, w ilosciach ponadnormatywnych,
prowadzi do pogorszenia sie stanu zdrowia mieszkafcéw. Wedtug badan Swiatowej Organizacji Zdrowia,
hatas oddziatuje niekorzystanie nie tylko na narzad stuchu, ale ma réwniez szkodliwy wptyw na system
nerwowy (zaburzenia snu i odzywiania, ostabienie koncentracji) oraz uktad krwionosny (zaburzenia akcji
serca, nadciénienie)®. Brak mozliwosci odpoczynku, najczesciej spowodowany hatasem, prowadzi do
nieodwracalnych zmian w organizmie cztowieka. Zdecydowana wiekszo$¢ przekroczen norm hatasu w
MOF Olsztyna zwigzana jest z transportem samochodowym. W obrebie MOF Olsztyn dotyczy to tylko

7 Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030”, GUS na podstawie danych na koniec 2016 r.
8 Badyda A. J., 2010, Zagrozenia $rodowiskowe ze strony transportu, http://www.pan.poznan.pl/nauki/

N_410_15_ Badyda.pdf
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miasta-rdzenia, a zwtaszcza jego centrum, . Przez niektdre z gmin wiejskich przebiegajg drogi o duzym
natezeniu ruchu, w tym ruchy indywidualnego, co réwniez obniza komfort zycia mieszkancow ze
wzgledu na hatas.

Drugim czynnikiem majagcym duzy wptyw na stan zdrowia mieszkaicow MOF Olsztyna jest
zanieczyszczenie powietrza. Gtéwne sktadniki odpowiedzialne negatywny wptyw na zdrowie majg pyty
zawieszone oraz substancje gazowe, takie jak: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla i ozon
troposferyczny. Obok indywidualnych zrédet ciepta oraz energetyki zawodowej, gtownym Zrédtem
emisji tlenkow azotu oraz znacznej ilosci pytéw zawieszonych, sg silniki spalinowe, zwtaszcza te z
silnikiem diesla® . Dwutlenek azotu jest odpowiedzialny za zwiekszong umieralno$¢ zwigzang z
chorobami uktadu oddechowego, chorobami uktadu krgzenia oraz umieralno$¢ catkowitg (z ogdtu
przyczyn zgonu) o ok. 0,3%—0,4% na 10 pg/m3 NO. Z kolei wzrost zanieczyszczenia powietrza pytem
zwieksza miedzy innymi ilo$¢ przypadkéw choréb o podtozu alergicznym: chronicznego kaszlu,
przewlektego zapalenia oskrzeli, niewydolnosci ptuc, astmy i innych schorzen. Badania naukowe
dowodzg, ze szczegdlnie szkodliwe dla zdrowia ludzi jest wdychanie powietrza zanieczyszczonego
bardzo drobnym pytem zawieszonym?. A za tego typu zanieczyszczenie odpowiedzialny w duzej mierze
jest transport samochodowy. Zanieczyszczenie powietrza moze by¢é w przysztosci czynnikiem,
determinujacym lokalng migracje mieszkancéw miast w kierunku mniej zanieczyszczonych obszaréw
wiejskich.

Miejscami, ktére generujg znaczne potrzeby transportowe ludnosci sg obiekty uzytecznosci publicznej,
takie jak uczelnie, szpitale czy budynki administracji publicznej. Olsztyn jest gtéwnym osrodkiem
akademickim w wojewddztwie warminsko-mazurskim. Dziata tam 5 uczelni, na ktérych ksztatci sie
ponad 18 tys. studentéw (2020 r.)* codziennie przemieszczajgcych sie po miescie. Najwieksze uczelnie
w stolicy Warmii i Mazur to:

e Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie;

e Olsztynska Szkota Wyzsza im. Jézefa Rusieckiego;

e Wyzsza Szkota Informatyki i Zarzagdzania im. Prof. Tadeusza Kotarbinskiego

e Wy7sza Szkota Pedagogiczna i Zarzadzania im. J. Korczaka w Warszawie Wydziat Nauk
Humanistyczno-Spotecznych w Olsztynie

e Gdanska Szkota Wyzsza Wydziat Zamiejscowy w Olsztynie.

Najwiekszg uczelnig z duzym potencjatem naukowym jest Uniwersytet Warminsko-Mazurski w
Olsztynie, ktéry w 2020 roku znalazt sie na 26 pozycji wsrdd uczelni akademickich w rankingu
przygotowanym przez Wydawnictwo Edukacyjne Perspektywy Press Sp. z 0.0. Na uczelni tej uczy sie
90% wszystkich studentéw uczelni publicznych w Olsztynie®? (tj. okofo 18 tys.). UWM zlokalizowany jest
przede wszystkim na kampusie akademickim Kortowo, gdzie uczy sie wiekszos$¢ studentdw, z kilkoma

°Jedrak J. i inni, 2017, Wptyw zanieczyszczeri powietrza na zdrowie, Krakowski Alarm Smogowy
10 Wptyw zanieczyszczer powietrza na ludzkie zdrowie, http://dolnoslaskialarmsmogowy.pl/
11 Gtéwny Urzad Statystyczny — Bank Danych Lokalnych

12 Diagnoza stanu istniejgcego i sytuacji mobilno$ciowej w MOF Olsztyna
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lokalizacjami w pozostatych czesciach miasta (osiedle Kormoran, Kosciuszki, Podgrodzie, Redykajny).
Pozostate siedziby innych, niewielkich uczelni zlokalizowane sg gtdéwnie na osiedlu: Podlesna oraz Nad
Jeziorem Dtugim oraz w bliskim sgsiedztwie centrum (Podgrodzie, Srédmiescie) a ich studenci nie
wykazujg potrzeby przemieszczania sie pomiedzy nimi.

W catym MOF Olsztyna funkcjonuje ok. 245 szkdt i placéwek oswiatowych (samorzgdowych i
niesamorzgdowych), a wiekszos¢ z nich zlokalizowana jest w samym Olsztynie (214 szkét, w tym 172
szkét  ponadpodstawowych).  Przedszkola, szkoty podstawowe, ponadpodstawowe, osrodki
wychowawcze funkcjonujg na terenie catego miasta. Wspodtczynnik skolaryzacjii, czyli poziomu
powszechnosci szkolnictwa, osciennych Gmin MOF wskazuje, ze uczniowie szkét podstawowych
mieszkajgcy poza granicami miasta odbywajg nauke w szkotach w Olsztynie.

Olsztyn jako miasto-rdzen catego MOF Olsztyna skupia wiele instytucji rangi panstwowej i
samorzadowej. Wiekszos¢ z nich zlokalizowana jest w centrum miasta lub jego najblizszym sgsiedztwie.
Na terenie MOF Olsztyna dziata wiecej organizacji pozarzadowych w przeliczaniu na 10 tys.
mieszkancow, niz wynosi srednia krajowa. Niemalze 90% tych organizacji funkcjonuje w samym
Olsztynie. W 5 na 7 gmin wchodzacych w sktad MOF Olsztyna (2020 rok) dziatajg tez rady organizacji
pozarzadowych (w 2011 roku byto ich tylko 2). Jednak to urzedy rangi wojewddzkiej i powiatowe;
generujg najwieksze potrzeby transportowe dla mieszkarncéw catego MOF. Taki uktad generuje znaczne
potrzeby transportowe mieszkaricow w kierunku centrow administracyjnych. Postepujaca
informatyzacja wielu proceséw administracyjnych moze ograniczy¢ te potrzeby nawet w niedtugiej
perspektywie czasowe;.

3.2.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw PZM na ludzi

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci MOF Olsztyna zaktada szereg dziatan majacych pozytywne
oddziatywanie na ludzi — ich komfort zycia oraz zdrowie. Dokument wskazuje miedzy innymi kierunki
zagospodarowania przestrzennego nastawionego na ograniczenie zapotrzebowania na transport oraz
prowadzenia inwestycji zwigzanych z poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, budowg lub
modernizacjg chodnikéw, sciezek rowerowych oraz poprawg funkcjonowania komunikacji publiczne;j.
Zmierza rowniez do uprzadkowania polityki parkingowej oraz skanalizowania szlakéw transportu
drogowego, zeby zmniejszy¢ jego negatywny wptyw na komfort zycia mieszkancow.

Koniecznos$¢ zatrzymania procesu chaotycznej suburbanizacji, szczegdlnie dotykajgcej gminy oscienne
wzgledem Olsztyna, jest jednym z najwazniejszych elementéw realizacji prac w zakresie planowania
przestrzennego. Postepujgce zagospodarowanie terendw stabo skomunikowanych, w szczegdlnosci
terendw nieobjetych MPZP, gdzie mozliwe jest dos¢ swobodne pozyskanie decyzji o warunkach
zabudowy, stoi w sprzecznosci z zasadami racjonalnego ksztattowania przestrzeni w zgodzie z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Uporzadkowanie tego stanu doprowadzi do poprawy komfortu zycia i
przemieszczania sie mieszkancow zaréwno Olsztyna, jak i gmin osciennych.

Zgodnie z zatozeniami, zapetnione zostang luki w przebiegu chodnikéw dla pieszych, a dzieki budowie
nowych odcinkdw drog dla rowerdw i ciggdw rowerowo-pieszych powstanie spdjny system Sciezek,
ktéry utatwi dojazd z miejsca zamieszkania do pracy lub szkét dla zdecydowanie wiekszej niz obecnie
liczby mieszkancow. Wzrost komfortu poruszania sie pieszo oraz rowerem, ktdry powinien sie przetozyc
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na zwiekszenie liczby oséb wybierajgcych ten rodzaj transportu, bedzie réwniez korzystny pod
wzgledem zdrowotnym dla wszystkich grup spotecznych. Obecne braki w infrastrukturze, na przyktad
brak oswietlenia chodnikdw czy Sciezek rowerowych, istniejgce luki w ich przebiegu czy
niedostosowanie do sieci przystankéw komunikacji zbiorowej, zniechecajg mieszkancéw do tych form
przemieszczania sie. Poprawa infrastruktury stuzacej przemieszczaniu sie pieszo czy rowerem, wpltynie

réowniez na bezpieczeristwo oséb wybierajgcych ten rodzaj transportu.

Kolejnym kierunkiem proponowanych w PZM dziatan sg utatwienia w korzystaniu z transportu
zbiorowego na terenie MOF Olsztyna. Planuje sie to osiggna¢, miedzy innymi, poprzez dostosowanie
infrastruktury drogowej do potrzeb pojazdéw transportu publicznego (utatwianie przejazdu w
godzinach szczytow komunikacyjnych czy lokalizowanie przystankdéw blizej znacznych skupisk ludzkich,
budowa nowych przystankow kolejowych), integracja transportu publicznego w obrebie catej MOF (w
tym rozwdj wspdlnych taryf biletowych oraz poprawa przebiegu tras i czestotliwosci kursowania
taboru). Dziatania te powinny skutkowac zwiekszeniem dostepnosci komunikacji publicznej, co przetozy
sie na zmiane nawykdw transportowych mieszkancdw oraz zmniejszenie natezenia ruchu pojazdow
indywidualnych. Bedzie to bezposrednio oddziatywa¢ na poprawe komfortu mieszkancow poprzez
zwiekszenie mozliwosci wyboru srodka transportu i mozliwo$é rezygnacji z samochodu prywatnego w
codziennych dojazdach, jak réwniez posrednio, poprzez ogdlne polepszenie sie stanu srodowiska
(obnizenie emisji zanieczyszczen do powietrza oraz zmniejszenie hatasu komunikacyjnego).

Opis potencjalnych oddziatywan dziatann ujetych w planie na ludzi znajduje sie w zestawieniu
tabelarycznym.

Tabela 8 Opis potencjalnych oddziatywan dziatar Planu na ludzi

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan

negatywnych pozytywnych
1.1 - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,

oddziatywan lub oddziatywania | dtugoterminowe, state)

nieznaczace o pomijalnie matej | poprawa komfortu zycia ludzi

) ) ) skali i efekcie (skrocenie  czaséw  dojazdu,
Lokalizowanie centrow o,
. o mozliwosé wyboru
przesiadkowych w miejscach
. ) L alternatywnych dla
charakteryzujacych sie krétkim )
) samochodéw prywatnych
dojazdem transportem , .
) ) . sposobéw dojazdu) (+2)
indywidualnym, oferujgcym

- (posrednie, dtugoterminowe,
state) poprawa zdrowia ludzi
(wybor

odpowiednig czestotliwos¢

kursowania transportu
) ) ) alternatywnych  dla
zbiorowego i dogodne warunki ,
. ’ ’ samochodow prywatnych
zaparkowania swojego pojazdu. | , o
Srodkow transportu zmniejszy
emisje  zanieczyszczen do
powietrza oraz hatas

komunikacyjny) (+1)

1.2 Zapewnienie mieszkancom | - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
obszarow  oddalonych od | oddziatywan lub oddziatywania | Srednioterminowe, chwilowe)
centrum miasta / siedziby | nieznaczace o pomijalnie matej | poprawa komfortu zycia ludzi
gminy, dostepu do | skaliiefekcie (poprawa dostepnosci ustug i
podstawowych ustug administracji publicznej) (+1)

publicznych bez koniecznosci

korzystania z samochodu.

Planowanie przestrzenne w sposéb zmniejszajacy zapotrzebowanie na transport

1.3 Wspotpraca miedzygminna przy | - brak

planowaniu terendéw pod cele
mieszkaniowe w sposob

umozliwiajacy przemieszczanie

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczgce o pomijalnie matej
skali i efekcie

zidentyfikowanych | - brak

zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczgce o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
sie przysztych mieszkarnicow bez
koniecznosci  korzystania  z
samochodu.

1.4 Wspotpraca miedzygminna w | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
zakresie uktadu | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
komunikacyjnego nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
zapewniajacego zrownowazony | skaliiefekcie skali i efekcie
rozwoj obszaru oraz ciaggtos¢
drég dla rowerdw i transportu
zbiorowego.

1.5 - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
Lokalizowanie przystankéw | oddziatywan lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
komunikacji zbiorowej  w | nieznaczace o pomijalnie matej | poprawa komfortu zycia ludzi
zaplanowanej i akceptowalnej | skaliiefekcie (skrécenie  czasow  dojazdu,
dla mieszkancéw odlegtosci od mozliwos¢ wyboru komunikacji
ich miejsca zamieszkania. zbiorowej zamiast samochodu

prywatnego) (+1)

1.6 - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,

oddziatywan lub oddziatywania | dtugoterminowe, state)
) i tei .
Budowa wygodnych i nlez.n.aczace_ o pomijalnie matej popr.awa , komfortu i
) o | skaliiefekcie bezpieczeristwa
bezpiecznych ciaggéw pieszych i ) o hi
rzemieszczania sl eszycl
rowerowych wzdtuz drég, w przem Z,Z I ,Ie F.)I i ,I
o . rowerzystéw (skrocenie czaséw
szczegblnosci na obszarze Gmin ) o
MOF dojazdu rowerem z miejsca
’ zamieszkania do pracy lub
szkoty) (+1)
2.1 - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
i © oddziatywan lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
§ é Budowa parkingdéw rowerowych | nieznaczace o pomijalnie matej | podniesienie atrakcyjnoéci
(%]
o 'gn i samochodowych przy | skaliiefekcie komunikacji publicznej (poprzez
g c gtownych przystankach utworzenie wygodnych
RS = komunikacji zbiorowej. punktow  przesiadkowych  z
§ < % roweru lub samochodu na
2 =z komunikacje zbiorowg) (+1)
©
2 é 2.2 L. - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
o I Dalszy rozwdj komputerowego ) , . ) ) . ) .
RINE ] oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
s S systemu zarzadzania ruchem . . ) ) L .
£ nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
N drogowym (tzw. ITS). . . . .
skali i efekcie skali i efekcie
3.1 Doprowadzenie transportu | - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
W zbiorowego oraz drég dla | oddziatywan lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
©
S g roweréw do najistotniejszych | nieznaczace o pomijalnie matej | poprawa komfortu
N ©
g = S atrakcji turystycznych w MOF | skali i efekcie przemieszczania sie
o o
§ = g Olsztyna mieszkancow i turystow w
0 S obrebie MOF dzieki wiekszej
N S
= dostepnosci komunikacji
publicznej (+1)
. 4.1 Wspotpraca miedzygminna w | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
9 © zakresie budowy spdjnej sieci | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
‘O c
-g ‘§ 2 g = publicznych punktéw tadowania | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczgce o pomijalnie matej
o & 9 5 B . . ) s .
S s e samochoddéw elektrycznych w | skali i efekcie skali i efekcie
= C
8 EC _E:él o) celu dogodnego poruszania sie
=
rEu = samochodem elektrycznym po
@ terenie catego MOF Olsztyna.
— , - brak zidentyfikowanych | - bezposrednie,
=23 g e Zwiekszenie bezpieczenstwa . i v . y' . (bezp
g N 5 >0 N ) . o oddziatywan lub oddziatywania | dtugoterminowe, state)
88 2 55 g 51 niechronionych uczestnikow ) o ) . , .
o X &+ 2 g nieznaczace o pomijalnie matej | poprawa bezpieczeristwa i
= 5 E o - ruchu drogowego. . . . .
= skali i efekcie komfortu poruszania sie
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego
(uwzglednienie potrzeb
pieszych i rowerzystéw przy
budowie i rozbudowie
istniejgcych drég i skrzyzowan)
(+2)
- brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
Budowa lub poprawa komfortu | oddziatywan lub oddziatywania | dtugoterminowe, state)
5.2 punktowe;j infrastruktury | nieznaczace o pomijalnie matej | poprawa bezpieczenstwa i
pieszej. skali i efekcie komfortu poruszania sie
pieszych (+1)
- (bezposrednie, | - (bezposrednie,
Srednioterminowe, state) | Srednioterminowe, state)
mozliwoé¢ niezadowolenia oséb | poprawa bezpieczerstwa
poruszajgcych sie prywatnymi | wszystkich uczestnikéw ruchu
samochodami ze wzgledu na | drogowego w obszarze centrum
utrudniony wjazd do centéw | Olsztyna (+1)
miast i gmin samochodem) (-1) - (posrednie, dtugoterminowe,
Wyprowadzanie ruchu state) poprawa jakosci zycia i
53 samochodowego z centrow zdrowia ludzi (wyprowadzenie
miast i gmin. ruchu samochodowego poza
centrum miasta i gmin wptynie
na zmniejszenie emisji
zanieczyszczenn  oraz  hatasu
komunikacyjnego w tych
obszarach, co przyczyni sie do
poprawy jakosci powietrza i
klimatu akustycznego) (+1)
- brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
oddziatywan lub oddziatywania | dtugoterminowe, state)
, | nieznaczace o pomijalnie matej | poprawa komfortu i
Utworzenie kompleksowych i o ] . ,
o skali i efekcie bezpieczeristwa
komfortowych  ciggéw  tras R . .
5.4 przemieszczania sie
rowerowych dla ruchu J L i
) ) ) rowerzystéw (skrécenie czasow
codziennego i rekreacyjnego. ) o
dojazdu rowerem z miejsca
zamieszkania do pracy, szkoty
lub atrakcji turystycznych) (+1)
- brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
oddziatywan lub oddziatywania | dtugoterminowe, state)
Rozwdj infrastruktury pieszej w | nieznaczace o pomijalnie matej | poprawa bezpieczeristwa i
= celu zapewnienia | skali i efekcie komfortu poruszania sie
’ bezpieczedstwa oraz komfortu pieszych (budowa lub
poruszania sie. przebudowa przejsé dla
pieszych, poprawa
oznakowania) (+1)
. . - (bezposrednie, | - (bezposrednie,
Priorytet dla  pieszych  w | | . . .
o Srednioterminowe, state) | dtugoterminowe, state)
centrum Olsztyna i innych s s . . ) .
o L. mozliwos¢ niezadowolenia osob | poprawa bezpieczeristwa
5.6 miejscowosciach MOF Olsztyna R X R . ]
) poruszajacych sig prywatnymi | pieszych (priorytet na
- wprowadzanie stref X o .
) samochodami utrudnienia dla | przejsciach dla pieszych) (+1)
uspokojonego ruchu. ,
samochodoéw prywatnych) (-1)
6.1 Dostosowanie systemu | - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,

Rozwaj spdjnego

systemu

transportu

publicznego

taryfowo-biletowego transportu
publicznego do potrzeb
mieszkancéw MOF Olsztyna —
biletu

pilotaz wspdlnego

aglomeracyjnego.

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczgce o pomijalnie matej
skali i efekcie

Srednioterminowe, state)
poprawa komfortu poruszania
sie  komunikacja  zbiorowg
(utatwienia w zakupie biletéw

komunikacji zbiorowej) (+1)
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych

6.2 Dostosowanie  czestotliwosci | - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
kursowania transportu | oddziatywan lub oddziatywania | Srednioterminowe, state)
publicznego do potrzeb | nieznaczace o pomijalnie matej | poprawa komfortu poruszania
mieszkancéw danego obszaru | skaliiefekcie sie komunikacja zbiorowg (+1)
MOF Olsztyna.

6.3 - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
Kontynuacja budowy parkingéw | oddziatywan lub oddziatywania | Srednioterminowe, state)
rowerowych i samochodowych | nieznaczace o pomijalnie matej | podniesienie atrakcyjnosci
oraz weztéw przesiadkowych w | skali i efekcie komunikacji publicznej (poprzez
ramach  budowy  spdjnego budowe parkingow oraz
systemu transportu centrow przesiadkowych
publicznego. umozliwiajacych korzystanie z

komunikacji zbiorowej) (+1)

6.4 Budowa nowych i dostosowanie | - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
przebiegu obecnych tras linii | oddziatywan lub oddziatywania | Srednioterminowe, state)
tramwajowych i autobusowych | nieznaczgce o pomijalnie matej | poprawa komfortu poruszania
do potrzeb mieszkaricow catego | skali i efekcie sie komunikacja zbiorows (+1)
MOF Olsztyna.

6.5 Ujednolicenie i wprowadzenie | - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
wspolnej, innowacyjnej | oddziatywan lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
informacji  pasazerskiej dla | nieznaczace o pomijalnie matej | poprawa komfortu poruszania
catego MOF Olsztyna. skali i efekcie sie komunikacja zbiorowg (+1)

6.6 - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, Srednioterminowe,
oddziatywan lub oddziatywania | state) poprawa zdrowia ludzi

L nieznaczace o pomijalnie matej | (wykorzystanie niskoemisyjnych
Wdrozenie taboru . ) . . .
o skali i efekcie Srodkdéw transportu zmniejszy
zeroemisyjnego. » ) ,
emisje  zanieczyszczen  do
powietrza oraz hatas
komunikacyjny) (+2)

6.7 - (bezposrednie, | - (bezposrednie,
$rednioterminowe, chwilowe) | $rednioterminowe, state)
mozliwoé¢ niezadowolenia oséb | poprawa komfortu 0s6b

Budowa buspaséw na odcinkach | poruszajacych sie prywatnymi | korzystajagcych 2z komunikacji
drég o zwiekszonej kongestii. samochodami ze wzgledu na | publicznej poprzez skrécenie
zmniejszenie sie dostepnych | czasow dojazdu (+2)
pasow ruchu i wynikajgce z tego
korki (-1)
_ W - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g g A A . oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
g § = 7.1 Zarzadzanie mobilnoscia w MOF | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
= E £ Olsztyna, obejmujace wszystkie | skali i efekcie skali i efekcie
§° g § % Gminy MOF.
b B N
S5 E3
§ 2 2 - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g % §_ -2 Wspotpraca z powiatami | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
Cctu § ' osciennymi MOF QOlsztyna. nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie skali i efekcie
— 8.1 Budowanie nawykéw | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
§ korzystania z przyjaznych | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
= 2 E Srodowisku srodkéw transportu | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
g % ;g przy  uzyciu  nowoczesnych | skaliiefekcie skali i efekcie
% § o narzedzi marketingowych.
@ ::50 % 8.2 Dziatania edukacyjne dotyczace | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
oy g § bezpiecznego przemieszczania | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
§ ‘% aouja sie dla réznych grup | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
= & g uczestnikdw ruchu drogowego. skali i efekcie skali i efekcie
g 8.3 Dziatania w zakresie promocji i | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

edukacji odnoszacych sie do

oddziatywan lub oddziatywania

oddziatywan lub oddziatywania
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réznych sposobow | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej

przemieszczania sie. skali i efekcie skali i efekcie

3.3 Wody, w tym cele ochrony wéd jednolitych czesci wéd
3.3.1 Ocena aktualnego stanu

Wiekszo$¢ opisywanego obszaru potozona jest w zlewniach Pregoty oraz Pasteki, tj:

e gmina Barczewo — w catosci w zlewni Pregoty,
e gmina Dywity - w catosci w zlewni Pregoty,
e gmina miejska Olsztyn - w catosci w zlewni Pregoty.

e gmina Purda - w zlewni Pregoty oraz Narwi (potudniowo-wschodnia czes¢)
e gmina Stawiguda - cze$¢ wschodnia w zlewni Pregoty, zachodnia - Pasteki
e Gmina Gietrzwatd - wiekszos$¢ obszaru w zlewni Pasteki, potudniowo-zachodnia czes¢ w

zlewni Drwecy, wschodni w zlewni Pregoty,
e GminaJonkowo - cze$¢ wschodnia w zlewni Pregoty, zachodnia Pasteki
Zlewnia Pregoty znajduje sie w Regionie Wodnym tyny i Wegorapy, zlewnie Pasteki i Drwecy w Regionie
Wodnym Dolnej Wisty, a zlewnia Narwi w Regionie Wodny Srodkowej Wisty.

Uktad hydrograficzny obszaru objetego planem przedstawiony jest na ponizszy rysunku.
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Rysunek 2 Uktad hydrograficzny na obszarze objetym Planem (opracowanie wtasne na podstawie danych z geolog.gov.pl)

Najwiekszg rzekg MOF Olsztyna jest ptyngca z potudnia na pétnoc tyna, ktéra bierze poczatek ze Zzrodet
na wysokosci 155 m n.p.m., w Olsztynie znajduje sie na wysokosci 98 m n.p.m. Rzeka ma dtugos¢ 289
km (w tym w Polsce ok. 190 km, a w powiecie olsztyrskim 175 km) i wpada do Pregoty (na wysokosci 27
m n.p.m.) poza granicami Polski. W granicach MOF Olsztyna tyna przeptywa przez gminy: Stawiguda
oraz Dywity. Jej dorzecze ma powierzchnie 7 126 km?, z czego okoto 5 298 km? na terytorium Polski.
Dorzecze tyny jest asymetryczne, poniewaz zachodnia czes¢ Pojezierza Olsztynskiego jest odwadniana
przez Pasteke. tyna przeptywa przez wiele jezior, z ktérych najwieksze to: J. tanskie (powierzchnia: 10,7
km?, gteboko$é: 53 m) i na zachdd od niego - J. Pluszne (powierzchnia: 9 km?, gtebokos$é: 52 m).
Najwiekszymi doptywami tyny s3: lewobrzezne: Mardzka, Kortdéwka, Elma i prawobrzezne: Wadag,
Symsarna, Pisa, Guber. Do istotnych rzek na terenie powiatu zaliczy¢ mozna réwniez rzeki: Pasteke,
Wadag, Mardzke, Symsarne, Gitwe oraz Jemiotowke.

Pasteka bierze poczatek na torfowiskach pod wsig Gryzliny na pétnoc od Olsztynka na wysokosci 156 m
(niedaleko jeziora Pluszne) i uchodzi do Zalewu Wislanego ponizej Braniewa po 187 km biegu. Jej
wiekszymi doptywami z prawej strony sg Drweca Warminska i Watsza, a takze Jemiotéwka, Gitwa, Morag
i Mitakowka. Dorzecze Pasteki obejmuje 2321 km? (w Polsce 2319 km?). Przy ujsciu jej $redni przeptyw
wynosi 18,6 m3/s. Pasteka przeptywa przez jeziora: Pastek, Wymaj, Sarag, teguty i Isag.

41



Wadag jest prawobrzeznym doptywem tyny o dtugosci 68 km. Zlewnia zajmuje powierzchnie 1194,6
km?. Rzeka w gérnym biegu nosi nazwe Kanat Dymerski, na odcinku pomiedzy jeziorami Pisz i Wadag —
Pisa Warminska, a ponizej Wadaga — Wadag. W granicach powiatu olsztyriskiego przeptywa przez tereny
gmin: Biskupiec, Barczewo oraz stanowi granice pomiedzy gminami Olsztyn i Dywity.

Gitwa jest prawobrzeznym doptywem Pasteki. Jej dtugos¢ tacznie z jeziorami, przez ktére przeptywa
wynosi ok. 27 km, a zlewnia zajmuje powierzchnie 206,9 km2. Do rzeki odprowadzane sg oczyszczone
Scieki z oczyszczalni Sciekédw w Gietrzwatdzie, z cegielni z osiedlowe]j oczyszczalni Sciekdw w tajsach.

Jemiotéwka jest rzeka Il rzedu, lewobrzeznym doptywem Pasteki. Jej dtugos¢ wynosi ok. 19 km a zlewnia
zajmuje powierzchnie 113,9 km?. Przeptywa przez tereny gmin Olsztynek i Gietrzwatd.

Na terenie MOF Olsztyna znajduje sie 15 jezior o powierzchni powyzej 100 ha.. Zasoby wdd stojacych
uzupetniajg stawy rybne i liczne drobne zbiorniki wodne - state i okresowe. Jeziora reprezentujg petna
game typow limnologicznych, réznigc sie wielkoscig, gtebokoscig, zyznoscia, koncentracjg substancji
humusowych, charakterem osadéw dennych, termikg, dynamikg mas wodnych i innymi wtasciwosciami,
majgcymi wptyw na rozwdj biocenoz wodnych. Sg rozmieszczone nierdwnomiernie. W gminie
Stawiguda jeziora zajmujg az 3058,96 ha. Ponizej opisano najwazniejsze z nich, zlokalizowane na
opisywanym obszarze:

e | tanskie, gm. Stawiguda (1 042,3 ha, gtebokos¢ maks. — 54 m, Srednia - 16 m, dt. - 10,5 km,
szer. do 2,2 km, powierzchnia wysp: 7,3 ha). Rynnowe jezioro o bardzo rozwinietej linii
brzegowej z wieloma zatokami, pétwyspami oraz czterema wyspami (tgczna pow. 7,3 ha).
Najwieksza wyspa o pow. okoto 5 ha, zalesiona, nosi nazwe Stoddtka, znajduje sie w pétnocnym
krancu jeziora w poblizu ujscia rzeki tyny. Rzezba dna bardzo urozmaicona z licznymi
gteboczkami, gérkami podwodnymi; stoki tawicy przybrzeznej w wielu miejscach srodkowe;j
czesci jeziora stromo opadajgce ku gtebi, przy kranicach pdtnocnych i potudniowych tagodne.
tawica przybrzezna piaszczysto-mulista, dno podobnie, miejscami kamieniste. Roslinnosé skapa.
Szuwary, z przewaga trzciny, waskimi pasami porastaja odcinki linii brzegowej; duze partie
brzegéw pozbawione sg roslinnosci. Roslinnos¢ zanurzona, wsrdd ktérej dominujg moczarka
kanadyjska i rogatek, obficiej wystepuje na tagodnie opadajgcych stokach tawicy. Jezioro
sielawowe o urozmaiconym pogtowiu ryb; wystepujg m.in. sielawa, sieja, leszcz, okon, szczupak,
pto¢, lin, wegorz. Przez zbiornik przeptywa rzeka tyna, wpada u potudniowych krancéw, a
uchodzi u pétnocno-wschodnich wyprowadzajgc wody do jeziora Ustrych.

e J. Pluszne, gm. Stawiguda (903 ha, gtebokos$¢ maks. — 52 m, dt. - 8,75 km, szer. do 1,9 km).
Jezioro morenowe potozone okoto 6 km na wschdd od Olsztynka wsrdd rozlegtych Laséw
Ramuckich, na obrzezach historycznej Warmii. Pluszne jest jednym z najwiekszych jezior
Pojezierza Olsztynskiego. Zbiornik o bardzo rozwinietej linii brzegowej, z wieloma zatokami i
potwyspami. Zachodnia dtuga i waska zatoka, rozciggajgca sie od Zielonowa po Kotatek, bywa
wyodrebniana jako Pluszne Mate. Na jeziorze sg trzy wyspy: najwieksza o powierzchni okoto 4
ha, zadrzewiona, lezy na plosie naprzeciwko wsi Pluski, pozostate dwie mate, niskie,
bezdrzewne, otoczone szuwarami lezg na pétnocnym plosie oraz na krarfcach potudniowego.
Rzezba dna bardzo urozmaicona z licznymi gteboczkami i gérkami podwodnymi, zwtaszcza w
czesci potudniowo-zachodniej. tawica przybrzezna odcinkami piaszczysta, na ogdt krotka,
stromo opadajgca ku gtebi. W sgsiedztwie Plusek i Zielonowa tawica bywa szersza, fagodniej
uksztattowana. Konfiguracja brzegéw urozmaicona: potudniowe wysokie, miejscami strome,
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zachodnie pagdérkowate, pozostate ptaskie, niskie, niekiedy wyniesione. Jezioro mato zarosniete.
Roslinnos¢ wynurzona wystepuje bardzo nieréwnomiernie, jedynie w czesci potnocnej i u
brzegéw zachodnich jest bardziej obfita i zwarta. Przewazajg trzcina i sitowie. Roslinnos¢
zanurzona porasta tawice wokét linii brzegowej; bujniej wystepuje u wschodnich brzegdéw,
szczegodlnie w sgsiedztwie Plusek i na potudnie od wsi. Najliczniej wystepuja rdestnica ptywajaca
oraz grzybienigrazel (z roslin o lisciach ptywajgcych), a wérdd zanurzonej przewazajg ramienice,
rogatek i moczarka kanadyjska. W ostatnich latach stwierdza sie jednak stopniowe ubywanie
roslinnosci wodnej, zwtaszcza zanurzonej i o lisciach ptywajacych - sg to konsekwencje
nasilajgcych sie procesdw urbanizacyjnych terenéw sasiadujgcych z jeziorem. Do Plusznego
doptywajg drobne cieki z obrzezy oraz z sgsiadujgcego od potudnia kompleksu niewielkich jezior:
Staw, Niskie, Wysokie. Z potudniowego kranca wyptywa strumient prowadzacy wody do jeziora
Poplusz

i dalej do rzeki Mardzki. Jezioro Pluszne jest zbiornikiem sielawowym o urozmaiconym pogtowiu
ryb.

e | Wulpinskie, gm. Stawiguda (730,3 ha, gtebokos$¢ maks — 54,5 m, srednia- 10,5 m, dt. - 8,3 km,
szer. - 2,3 km). Jezioro Wulpiiskie (Dorotowskie, Tomaszkowskie) - sktada sie z dwdch
zbiornikow: wschodniego (ksztattem zblizonym do kota)
i zachodniego (wydtuzony ze wschodu na zachdd) taczacych sie przewezeniem.
Na wschodniej czesci zbiornika znajduje sie 7 wysp - najwieksza (Herta) o powierzchni ok. 7 ha.
Brzegi wschodniej czesci jeziora ptaskie lub lekko wzniesione, za$ zachodniej dos¢ wysokie,
miejscami strome, malownicze. System doptywow i odptywow jeziora rozwiniety; z ptd. - zach.
kranca bierze poczatek rzeka Gitwa, zas na zachdd od wsi Kresk, na potudniowym brzegu jeziora,
wyptywa najdtuzszy ciek ptyngcy w gtebokim jarze. Jezioro otoczone gtéwnie polami uprawnymi
i tgkami, tylko miejscami mozna natkngc sie na kepy lesne. Jezioro Wulpinskie jest atrakcyjne z
uwagi na swoje walory wedkarskie: rzezba dna urozmaicona - liczne wyptycenia i gteboczki.
Sielawowy typ zbiornika o urozmaiconym pogtowiu ryb.

e J. Wadag w gm. Barczewo (494,5 ha, powierzchnia wysp - 4,0 ha, gtebokos$¢ maks. — 35,3 m,
Srednia - 12,7 m, dt. - 4,9 km, szer. - 1,1 km). Jezioro typu sielawowego, potozone wsrdd pédl i
lasow. Jezioro skfada sie z trzech akwendw potfgczonych otwartym plosem. W pdthocnym
brzegu wschodniego akwenu wptywa do jeziora rzeka Pisa i rzeka Orzechéwka. Na koricu basenu
potudniowego z jeziora wyptywa rzeka Wadag, a wptywa rzeka Kosno (Kosnik). Na powierzchni
jeziora znajdujg sie trzy wyspy. Najwieksza o powierzchni 3 ha znajduje sie w srodkowej czesci
jeziora, druga okoto 0,5 ha u wejscia do basenu zachodniego; trzecia najmniejsza wysepka w
Srodkowej czesci plosa przy potnocnym brzegu. Brzegi wysokie i strome otoczone sg polami i
lasami. Nad jeziorem usytuowane sg wsie: Stupy, Barczewko, Szypry, Myki.

W procesie wdrazania postanowien Ramowej Dyrektywy Wodnej w Polsce wyznaczono jednolite czesci
wod powierzchniowych (JCWP), stanowigce podstawowsg jednostke dla realizacji prac planistycznych.
Opisywane obszar potozony jest tgcznie na obszarze 32 jednolitych czesci wod powierzchniowych
(JCWP), ktdre zestawiono w ponizszej tabeli.

43



Tabela 9 Charakterystyka JCWP na obszarze objetym Planem?3

termi
obszar obszar ocena ryzyka ‘erm‘ln‘ kod JCWPd na :
kod o e U osiggnigcia ) . . status . czy jest
) pow. szczegOlnie wrazliwy nieosiagniecia . cel/potencjat | cel/potencjat ktérej dana potencjat stan stan :
nazwa JCWP krajowy typ 2 > . celow ) . s ostatecz ) ) monitoro
[km?] narazony na mocy celéw 3 . ekologiczny chemiczny czest ekologiczny | chemiczny | JCWP
JCWP , ) srodowisk ) ny wana
(azot) dyrektywy | srodowiskowych — wystepuje
Kortowka z jez. RW potok dobry dobry stan zrsnllizlneio onizei
Ukiel i 70001858 | nizinny | 40,071 nie tak niezagrozona 2015 potencjat v PLGW700020 ° | ponze psd 2ty Tak
. . . chemiczny na cze$é dobrego
Kortowskie 4389 Zwirowy ekologiczny wod
GS'\II/\?/i:'JneoL RW potok dobry stan dobry stan naturain co najmniej
€an% 1 50001856 | nizinny | 190,623 nie tak niezagrozona 2015 v v PLGW200019 | a czeé¢ IMNE 1 dobry | dobry nie
Waulpinskie, . ekologiczny chemiczny ) dobry
Gitwa 299 zwirowy wod
tyna od dopt. z
jez. Jetgun RW rzeka dobry stan dobrv stan naturaln o naimniei
(Jetgunskiego) | 70002058 | nizinna | 68,544 nie tak niezagrozona 2015 y' y, PLGW700020 | aczes¢ ) ! dobry dobry tak
do Kanatu 4511 zwirowa ekologiczny chemiczny wod dobry
Dywity
RW potok dobry stan dobry stan naturain co najmniej
Stara tyna 70001858 | nizinny | 67,705 nie tak niezagrozona 2015 yA y. PLGW700020 | aczes¢ ) ! dobry dobry nie
o ekologiczny chemiczny . dobry
4529 zwirowy wod

13 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty Dz.U. 2016 poz. 1911




Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci MOF Olsztyn

obszar obszar ocena ryzyka FermAmA kod JCWPd na )
kod e L B osiaggniecia ) ) . status ) czy jest
) pow. szczegolnie wrazliwy nieosiagniecia , cel/potencjat | cel/potencjat ktérej dana potencjat stan stan :
nazwa JCWP krajowy typ 2 . X celéw . ) . ostatecz ) . monitoro
JCWP [km?] narazony na mocy celéw ¢rodowisk ekologiczny chemiczny czgsé N ekologiczny | chemiczny | JCWP wana
(azot) dyrektywy | Srodowiskowych I wystepuje v
" RW potok naturaln .
Doph Kol dobry st dobry st
OPlywz RO | 50001858 | nizinny | 15,649 nie tak zagrozona 2021 odrystan 1 dobry stah o) 700020 | aczes¢ | PO psd 2ty nie
Bartag . ekologiczny chemiczny . dobrego
4374 Zwirowy wod
RW potok dobry stan dobry stan naturain onizej
Kanat Dywity 70001858 | nizinny | 12,003 nie tak zagrozona 2021 y‘ y, PLGW700020 | aczes¢ P ) psd zty nie
. ekologiczny chemiczny . dobrego
4512 Zwirowy wod
Pasteka od
wyptywu z jez. RW rzeka naturaln dobry i
o ) ) . dobry st dobry st i -
Sargg do 20002056 | nizinna | 68,534 nie tak niezagrozona 2015 ° ry; an 0 ryls an PLGW200019 | aczesc powyzej dobry dobry tak
Maraga z 31 zwirowa ekologiczny chemiczny wod dobrego
jez.teguty, Isag
Wadag od RW rzeka dobry dobry stan zrillizlrio co najmniej
wyptywu z jez. | 70002058 | nizinna 14,511 nie tak niezagrozona 2015 potencjat y, PLGW700020 ‘. ) ) dobry dobry nie
o L . chemiczny na czes¢ dobry
Wadag do ujscia 4499 zwirowa ekologiczny wod
RW potok naturaln .
Dopiyw ‘ 20001856 | nizinny 16,408 nie tak zagrozona 2021 dobry §tan dObrV, stan PLGW200019 | aczes¢ ponize) psd zty nie
Salaminka L ekologiczny chemiczny . dobrego
1529 Zwirowy wod
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci MOF Olsztyn

obszar obszar ocena ryzyka FermAmA kod JCWPd na )
kod e L B osiaggniecia ) ) . status ) czy jest
) pow. szczegolnie wrazliwy nieosiagniecia , cel/potencjat | cel/potencjat ktérej dana potencjat stan stan :
nazwa JCWP krajowy typ 2 . X celéw . ) . ostatecz ) . monitoro
[km?] narazony na mocy celéw , ) ekologiczny chemiczny czgsé ekologiczny | chemiczny | JCWP
JCWP s ) Srodowisk . ny wana
(azot) dyrektywy | srodowiskowych wystepuje
owych
. RW potok naturaln L
D dobry st dobry st
10 | PoPhw zjeziora | So001058 | nizinny | 17,789 tak tak niezagrozona 2015 oprystan 1 dobry stan o) 700020 | aczese | OIS | gobry | dobry nie
Trackiego . ekologiczny chemiczny . dobry
44958 Zwirowy wod
RW potok dobry stan dobry stan naturain co najmniej
11 | KanatSprecewo | 70001858 | nizinny | 32,634 nie tak niezagrozona 2015 y‘ y. PLGW700020 | aczesc¢ ) ) dobry dobry nie
. ekologiczny chemiczny . dobry
45329 Zwirowy wod
szrz]a{KllfalE:fsrljrnlw RW potok dobry stan dobry stan naturaln co najmniej
1 | 2em e 70001858 | nizinny | 80,375 tak tak niezagrozona 2015 /S v PLGW700020 | a czesd M dobry | dobry nie
(EW.i - ekologiczny chemiczny . dobry
Sl 448899 zwirowy wod
Silickim/Kuklag)
. RW potok naturaln o
13 DOp{YW ;Jez. 20001856 | nizinny | 26,029 nie tak zagrozona 2021 dobry 'Stan dobryv stan PLGW200019 | aczesc¢ ponize) psd zty nie
Mielnik . ekologiczny chemiczny ) dobrego
15529 Zwirowy wod
iIni
Pasteka do RW potok dobry dobrv stan zr:izl:io
14 wyptywu z 20001856 | nizinny | 168,829 nie tak zagrozona 2027 potencjat V, PLGW200019 L zty psd zty tak
o - ) chemiczny na czesé
jeziora Sarag 139 Zwirowy ekologiczny wod

46




Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci MOF Olsztyn

kod obszar obszar ocena ryzyka os?err:imcia kod JCWPd na status cav iest
) pow. szczegolnie wrazliwy nieosiagniecia a8 , & cel/potencjat | cel/potencjat ktérej dana potencjat stan stan yJ
nazwa JCWP krajowy typ 2 . X celéw . ) . ostatecz ) . monitoro
JCWP [km?] narazony na mocy celéw ¢rodowisk ekologiczny chemiczny czgsé N ekologiczny | chemiczny | JCWP wana
(azot) dyrektywy | Srodowiskowych I wystepuje v
Doptyw z jeziora RW potok naturaln
15 Jetgun /0001858 nizinny | 19,959 nie tak niezagrozona 2015 dobry §tan dobryl stan PLGW700020 | aczes¢ ponize] psd zty nie
L 4 . ekologiczny chemiczny . dobrego
(Jetgunskie) 36 Zwirowy wod
RW nieokres$ dobry dobry stan sztuczna onizej
16 | Kanat Elzbiety | 70000584 18,868 tak tak niezagrozona 2015 potencjat y. PLGW700020 czesé P ) dobry dobry tak
lony . chemiczny X dobrego
49569 ekologiczny wod
tyna od Kanatu RW rzeka dobry stan dobry stan naturaln
17 | Dywity do Kirsny | 70002058 | nizinna | 80,535 nie tak niezagrozona 2015 y‘ V, PLGW700020 | aczesc¢ dobry psd zty tak
} . ekologiczny chemiczny .
z jez. Mosag 4579 zwirowa wod
RW potok dobry stan dobry stan naturain co najmniej
18 | KanatSetal | 70001858 | nizinny | 27,175 nie tak niezagrozona 2015 v v PLGW700020 | a czesd IMNE 1 dobry | dobry nie
. ekologiczny chemiczny ) dobry
45349 Zwirowy wod
Kiermas od
wyptywu z jez. RW rzeka naturaln -
19 | Kosnodo ujscia | 70002058 | nizinna | 68,761 tak tak zagrozona 2021 dobry §tan dObrV, stan PLGW700020 | aczes¢ ponize) psd zty nie
2jez. Umlag 24899 swirowa ekologiczny chemiczny wod dobrego
Kiermas
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci MOF Olsztyn

kod obszar obszar ocena ryzyka os?err:imcia kod JCWPd na status cav iest
) pow. szczegolnie wrazliwy nieosiagniecia a8 , & cel/potencjat | cel/potencjat ktérej dana potencjat stan stan yJ
nazwa JCWP krajowy typ 2 . X celéw . ) . ostatecz ) . monitoro
JCWP [km?] narazony na mocy celow ¢rodowisk ekologiczny chemiczny czesc N ekologiczny | chemiczny | JCWP wana
(azot) dyrektywy | Srodowiskowych I wystepuje v
Wadag od
wyptywu z RW rzeka dobrv stan dobrv stan naturaln onizei
20 | jeziora Piszdo | 70002058 | nizinna | 32,944 nie tak niezagrozona 2015 v v PLGW700020 | aczes¢ | POn*e psd 2ty tak
wyphywu z 24959 swirowa ekologiczny chemiczny wod dobrego
jeziora Wadag
Doptyw z RW potok dobry stan dobry stan naturain onizej
21 Py 70001858 | nizinny | 11,095 nie tak niezagrozona 2015 v Y PLGW700020 | aczes¢ | PON'*e psd 2ty tak
Marcinkowa . ekologiczny chemiczny . dobrego
44874 Zwirowy wod
RW potok dobry stan dobry stan naturain co najmniej
22 | Doptyw z Mokin | 70001858 | nizinny | 23,497 tak tak niezagrozona 2015 v v PLGW700020 | a czesd M dobry | dobry nie
o ekologiczny chemiczny . dobry
448954 Zwirowy wod
RW potok dobry stan dobry stan naturain co najmniej
23 Orzechdwka 70001858 | nizinny | 72,704 nie tak niezagrozona 2015 y' y, PLGW700020 | acze$c J ) dobry dobry nie
. ekologiczny chemiczny ) dobry
449529 Zwirowy wod
DZV”;\SSZ RW cieki dobry stan dobry stan naturain
24 | T P . 70002558 | taczace | 449,185 nie tak niezagrozona 2015 y' V, PLGW700020 | aczes¢ dobry dobry dobry tak
jeziora Jetgun o ekologiczny chemiczny .
(etguriskie) 435 jeziora wod
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci MOF Olsztyn

kod obszar obszar ocena ryzyka os?err:imcia kod JCWPd na status cav iest
) pow. szczegolnie wrazliwy nieosiagniecia a8 , & cel/potencjat | cel/potencjat ktérej dana potencjat stan stan yJ
nazwa JCWP krajowy typ 2 . X celéw . ) . ostatecz ) . monitoro
JCWP [km?] narazony na mocy celéw ¢rodowisk ekologiczny chemiczny czgsé N ekologiczny | chemiczny | JCWP wana
(azot) dyrektywy | Srodowiskowych I wystepuje v
RW potok dobry stan dobry stan naturain co najmniej
25 Maruna 70001858 | nizinny | 25,588 nie tak niezagrozona 2015 v v PLGW700020 | a czesé IMMES 1 dobry | dobry nie
. ekologiczny chemiczny . dobry
44929 Zwirowy wod
Pasteka od
MSrr\?vgacdo RW rzeka dobry stan dobry stan naturain onizej
26 wecy 20002056 | nizinna | 153,275 nie tak zagrozona 2021 v v PLGW200019 | aczes¢ | POM*e dobry 2ty nie
Warminskiej bez . ekologiczny chemiczny . dobrego
Drwecy 59 zwirowa wod
Warminskiej
RW potok dobry stan dobry stan naturain onizej
27 Kirsna 70001858 | nizinny | 114,844 tak tak niezagrozona 2015 y‘ V, PLGW700020 aczesc P ) psd zty nie
o ekologiczny chemiczny . dobrego
4589 Zwirowy wod
Kiermas do RW cieki dobry stan dobry stan naturain umiarkowan
28 | wyptywu z jez. | 70002558 | taczace | 236,582 nie tak zagrozona 2027 y' y, PLGW700020 | aczesc¢ dobry zty tak
. o ekologiczny chemiczny ) y
Kosno 44859 jeziora wod
RW potok naturaln o
29 Ka?ndDDokE)rag | 70001858 nizinny 16,963 nie tak niezagrozona 2015 dkoltl)ry .Stzan drc])brylszan PLGW700020 | aczes¢ co Zajbmmej dobry dobry nie
jez. Dobrag 445929 | awirowy ekologiczny | chemiczny wod obry
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci MOF Olsztyn

kod obszar obszar ocena ryzyka os?err:imcia kod JCWPd na status cav iest
) pow. szczegolnie wrazliwy nieosiagniecia a8 , & cel/potencjat | cel/potencjat ktérej dana potencjat stan stan yJ
nazwa JCWP krajowy typ 2 . X celéw . ) . ostatecz ) . monitoro
JCWP [km?] narazony na mocy celéw ¢rodowisk ekologiczny chemiczny czgsé N ekologiczny | chemiczny | JCWP wana
(azot) dyrektywy | Srodowiskowych I wystepuje v
RW potok dobry stan dobry stan naturain co najmniej
30 | Wipsowka | 70001858 | nizinny | 93,281 nie tak niezagrozona 2015 v v PLGW700020 | a czesé IMMES 1 dobry | dobry nie
. ekologiczny chemiczny . dobry
4469 Zwirowy wod
dobry stan
ekologiczny;
mozliwosé
migracji
organizméw
Omulew od RW cieki wodnych na dobry stan naturaln
31 zrédet do 20002526 | taczace | 188,342 nie tak zagrozona 2027 odcinku y. PLGW200050 aczesc dobry dobry dobry tak
) . o ) chemiczny )
Czarnej Rzeki 54169 jeziora cieku wod
istotnego -
Omulew od
Czarnej Rzeki
do jez.
Omulew
Wadag do RW cieki dobry stan dobry stan naturain umiarkowan
32 | wyptywu zjez. | 70002558 | taczace | 467,299 tak tak zagrozona 2027 yA y. PLGW700020 | aczesc¢ dobry zty tak
) S ekologiczny chemiczny . y
Pisz 44579 jeziora wod
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Wody podziemne

Zgodnie z regionalizacjg hydrogeologiczng Polski (Sadurski, Paczynski, 2007 r.), omawiany obszar
znajduje sie w prowincji Wisty, regionie Narwi, Pregoty i Niemna. Wedtug

Na obszarze MOF Olsztyna rozpoznane i wykorzystywane gospodarczo sg wody podziemne w utworach
plejstocenu, eocenu gérnego i oligocenu. Wody podziemne wystepujgce lokalnie w piaskach miocenu
nie majg zasadniczego znaczenia w zaopatrzeniu ludnosci w wode. Wody podziemne w utworach
plejstocenu wystepujg powszechnie. Mozna wsrdd nich wyrdzni¢ dwa zasadnicze poziomy. Goérny
poziom jest gtownym uzytkowym poziomem wodonosnym w rejonie Olsztyna, natomiast dolny,
zbudowany z piaskéw, wystepuje tylko w rejonie doliny kopalnej. Miejscami utwory piaszczyste dolnego
plejstocenskiego poziomu wodonosnego sg w kontakcie z piaskami paleogenu (oligocenu lub eocenu
gbrnego), tworzac wspdlny poziom.

Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP):
Szczegdblne znacznie dla obecnego i perspektywicznego zaopatrzenia w wode majg gtéwne zbiorniki wod

podziemnych (GZWP), ktére stanowig zespoty przepuszczalnych utworéow wodonosnych o znaczeniu
uzytkowym. Ich granice sg okresSlone parametrami hydrogeologicznymi lub  warunkami
hydrodynamicznymi oraz warunkami formowania sie zasobéw wod podziemnych spetniajgce okreslone
kryteria ilosciowe i jakosciowe (wydajno$é potencjalnego otworu studziennego powyzej 70 m3/h,
wydajnos$¢ ujecia powyzej 10 000 m3/d, wodoprzewodno$é warstwy wodonosnej wyzsza niz 10 m?/h,
woda nadajgca sie do zaopatrzenia ludnosci w stanie surowym lub po jej ewentualnym prostym
uzdatnieniu przy pomocy stosowanych obecnie i uzasadnionych ekonomicznie technologii).

Ze wzgledu na ochrone najwiekszych zasobdéw wdd podziemnych wyznaczone zostaty Gtéwne Zbiorniki
Wod Podziemnych (GZWP) gromadzace strategiczne zasoby kraju. Na terenie objetym granicami
opracowania znajdujg sie, w catosci lub czesSciowo, 3 Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych, tj:

o GZWP nr 205 Subzbiornik Warmia — gmina Olsztyn, gmina Dywity oraz czeSciowo
Barczewo)

e GZWP nr 213 Zbiornik miedzymorenowy Olsztyn — gmina Olsztyn, gmina Dywity oraz
czes$ciowo gminy Barczewo, Purda, Stawiguda, Jonkowo

e GZWP nr 212 Zbiornik miedzymorenowy Olsztynek — potudniowo-zachodni fragment
gminy Stawiguda. Obecnie posiada on status Lokalnego Zbiornika Wéd Podziemnych
(LZWP)

Jednolite Czesci Wdéd Podziemnych:

Jednolite Czesci Wod Podziemnych (JCWPd) obejmujg te wody podziemne, ktére wystepujg w
warstwach wodonosnych o porowatosci i przepuszczalnosci, umozliwiajgcych pobdr znaczacy w
zaopatrzeniu ludnosci w wode lub przeptyw o natezeniu znaczgcym dla ksztattowania pozgdanego stanu
wod powierzchniowych i ekosystemdw lgdowych.
MOF Olsztyna potozony jest w obrebie czterech Jednolitych Czesci Wéd Podziemnych (JCWPd):

e JCWPd 200019,

e JCWPd 200039,

e JCWPd 700020

e JCWPd 200050



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci MOF Olsztyn

Dla wszystkich ocena stanu ilosciowego i chemicznego jest dobra, a JCWPd nie sg zagrozone
nieosiggnieciem celéw srodowiskowych.

Tabela 10 zestawienie JCWPd na obszarze objetym Planem 14

ocena ryzyka
nieosiagniecia
nr JCWPd kod JCWPd obszar dorzecza stan ilosciowy stan chemiczny celd il
W
Srodowiskowych
19 PLGW200019 Pregoty Dobry Dobry niezagrozona
39 PLGW200039 Wisty Dobry Dobry niezagrozona
20 PLGW700020 Wisty Dobry Dobry niezagrozona
50 PLGW200050 Wisty Dobry dobry niezagrozona

Wody mineralne

Na obszarze wojewddztwa warminsko-mazurskiego wystepujag wody chlorkowo-sodowe. Czesé
wojewddztwa na ktérej lezy gmina Gietrzwatd (MOF Olsztyna) okreslana jest jako stosunkowo
perspektywiczna w wystepowanie woéd mineralnych o znaczeniu leczniczym. Obecnosci solanek
0 znaczeniu leczniczym i mineralizacji ogdlnej rzedu 30-50 g/l nalezy sie spodziewaé w piaskowcach
dolnej i srodkowej jury na gtebokosciach zblizonych do 1000 m p.p.t.. Problematyczna moze by¢ kwestia
jest sprawa odpowiedniej wydajnosci ujecia, ktdra gwarantowataby wifasciwe wykorzystanie
eksploatowanego poziomu. Seria warminska triasu dolnego (ok. 1500 m p.p.t.) cechuje sie wyzszymi
wydajnosciami, lecz sg to wody o zdecydowanie wyzszej mineralizacji, wymagajacej rozciernczania wodg
zwykta.

Wody geotermalne

Wody geotermalne, tj. wody podziemne o temperaturze powyzej 20°C zalegajg w osadach mezozoiku i
paleozoiku. Najwyzsze temperatury posiadajg wody zalegajgce najgtebiej w utworach kambru, na
gtebokosci okoto 2000 m p.p.t. Temperatura tych wod wynosi do okoto 40°C. S3 to ztoza silnie
zmineralizowanych solanek (mineralizacja 100 - 200 g/dm?®) o nierozpoznanych wydajnosciach. W
warstwach zalegajgcych ptyciej wystepuje energia niskotemperaturowa, zawarta w gruntach i wodach,
mozliwa do wykorzystana z zastosowaniem pomp ciepta — dotyczy to w szczegdlnosci obszaru gminy
Gietrzwatd.

Istniejagce ujecia wod podziemnych

Wode pitng dla mieszkaricow Olsztyna dostarcza 6 uje¢ komunalnych. Ujecia Zachdd, Likusy i Kortowo
zlokalizowane sg na zachodnim brzegu tyny, za$ ujecia Wadag, Wschdéd i Jaroty na wschodnim.
Najwieksze ujecie Wadag (pokrywajgce ok. 60% zapotrzebowania) potozne jest w rejonie jeziora Wadag,
w odlegtosci ok. 2 km na pdtnocny wschod od granic administracyjnych Olsztyna. Pozostate ujecia
komunalne zlokalizowane sg na terenie miasta. Zaktady przemystowe, korzystajgce z zasobdéw waod
podziemnych, 40% zapotrzebowania pokrywajg z uje¢ wtasnych, a pozostatg czes¢ z uje¢ komunalnych.
Ujecie wdd powierzchniowych z jeziora Wadag stuzy zaopatrzeniu zaktadu przemystu gumowego
Michelin w Olsztynie.

% Informator PSH — Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych w Polsce. PIG — PIB, Warszawa 2017 r.
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Gminy oscienne znajdujgce sie w MOF Olsztyna wykorzystujg wtasne ujecia wéd podziemnych, realizujgc
zadania zbiorowego zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia.

Potencjalnymi ogniskami zanieczyszczenn wod powierzchniowych i podziemnych, zlokalizowanymi na
MOF Olsztyna, sg m.in. istniejgce wyloty kanalizacji deszczowej do ciekdw powierzchniowych,
nierejestrowane zrzuty nieoczyszczonych sSciekéw, dzikie sktadowiska odpaddw, a takze istniejgce
zaktady przemystowe — szczegdlnie na terenie Olsztyna.
Na MOF Olsztyna znajduje sie osiem nieeksploatowanych i zamknietych sktadowisk odpadéw, ktére
zostaty zrekultywowane [Zrédto: Plan gospodarki odpadami dla wojewddztwa warmirsko-mazurskiego
na lata 2016-2022], s3 to:

e skfadowisko odpaddéw w miejscowosci Dywity w gminie Dywity (rekultywacja zakoriczona w

2013 roku),

e sktadowisko odpaddéw w miejscowosci tegajny w gminie Barczewo (rekultywacja zakoriczona w
2014 roku),

e skfadowisko odpaddédw w miejscowosci Biesal w gminie Gietrzwatd (rekultywacja zakonczona w
2014 roku),

e sktadowisko odpadow w miejscowosci Unieszewo w gminie Gietrzwatd (rekultywacja
zakonczona w 2014 roku).

Potencjalnie  generowane zanieczyszczenia mogg by¢ odpowiedzialne za ewentualne
ponadnormatywne stezenia m. in. azotu azotynowego, fosforu ogdlnego, podwyzszone zawartosci
cynku i miedzi, nadmierng zasobowos$¢ substancji biogennych i zanieczyszczen bakteriologicznych.
Niekorzystny wptyw na stan wéd moze mieé rdwniez niewtasciwa gospodarka rolna, a w szczegdlnosci
sptyw wadd zanieczyszczonych azotanami pochodzgcymi ze Zrédet rolniczych. Podobnie jak w przypadku
wod powierzchniowych ptynacych czy wod podziemnych, czes$é jezior oraz zbiorniki wodne MOF
Olsztyna pozostajg pod znacznym wptywem antropopresji, szczegdlnie dotyczy to tych, zlokalizowanych
w obrebie miasta. Najwiekszym problemem jest zanieczyszczenie wdd substancjami biogennymi i
bakteriami. Zagrozeniem dla wéd podziemnych, poza przenikaniem potencjalnych zanieczyszczen
z powierzchni ziemi, jest obnizanie sie zwierciadta wod podziemnych na skutek suszy hydrologiczne;.
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3.3.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw PZM na wody

Przedsiewziecia wskazane w Planie Zrownowazonej Mobilnosci MOF Olsztyna, w tym dziatania zwigzane
z rozwojem transportu zintegrowanego, mogg charakteryzowac sie potencjalnym negatywnym
oddziatywaniem na jako$¢ wéd podziemnych i powierzchniowych. Oddziatywanie to jednak bedzie miato
charakter krétko badz $rednioterminowy, gdyz bedzie polegaé¢ np. na budowie nowych drog lub
obiektow infrastruktury o stosunkowo niewielkiej kubaturze. Przedsiewziecia takie prawdopodobnie
moga negatywnie wptywaé na jakos¢ wod powierzchniowych i podziemnych ze wzgledu na zwiekszone
ryzyko emisji zanieczyszczen (np. spaliny, substancje ropopochodne) w trakcie realizacji kolejnych
przedsiewzie¢, a takze potencjalng konieczno$¢ prowadzenia prac odwodnieniowych w ramach
kolejnych buddéw.

Znacznie mniejsze oddziatywanie bedg powodowaty natomiast projekty modernizacyjne, polegajace
jedynie na przebudowie istniejgcych elementéw infrastruktury drogowej. Realizacja inwestycji w
ramach ww. dziatan powinna odbywacé sie etapowo, aby nie doprowadzi¢ do skumulowanych
negatywnych oddziatywan na srodowisko, w tym na jakos¢ i zasoby wodne. Gtéwnym zagrozeniem dla
nieosiggniecia celéw Srodowiskowych zawartych w planach gospodarowania wodami jest lokalizacja
sieci transportowych na obszarach Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych (GZWP). Biorgc pod uwage
zidentyfikowany stan zaréwno jednolitych czesci wod podziemnych jak i stan GZWP mozna stwierdzié,
ze po zakonczeniu inwestycji (tj. budowa, przebudowa sieci infrastruktury transportowej) jak i w trakcie
jej eksploatacji, stan i jako$¢ wdd nie ulegnie pogorszeniu i bedzie utrzymywac sie na podobnym
poziomie w stosunku do aktualnego stanu. Zbiorniki te w wiekszosci budowane sg przez gtebsze warstwy
wodonosne, ktére izolowane sg od powierzchni nadktadem utworéw staboprzepuszczalnych.

W zwigzku z potencjalnym oddziatywaniem realizowanych inwestycji na wody nalezy podjg¢ wszelkie
dziatania o charakterze prewencyjnym zapobiegajgce przedostaniu sie zanieczyszczen zwigzanych z
budowsg, rozbudowg, remontem, czy nastepnie uzytkowaniem infrastruktury do wéd powierzchniowym
i podziemnych (np. strefy buforowe, ograniczenie inwestycji zlokalizowanych w pasie szerokosci ponizej
100 m od linii brzegdw rzek, jezior i innych zbiornikdw wodnych). Jednoczesnie warto takze zwrdcié
uwage, ze realizacja dziatan polegajacych na modernizacji lub budowie nowych sieci transportowych
moze rowniez spowodowac posrednie, pozytywne oddziatywanie na jako$¢ i zasoby wodne. To
oddziatywanie bedzie dtugoterminowe, a zwigzane bedzie, np. z ograniczeniem transportu ciezkiego
poprzez budowe obwodnic, ograniczeniem ryzyka katastrof lub awarii drogowych. Zatem posrednio
realizacja tych projektéw pozytywnie wptynie na zmniejszenie oddziatywan zwigzanych z infrastrukturg
drogowa na jakos¢ i zasoby wodne.

Nalezy réwniez stwierdzi¢, ze zapisy Planu nie powinny spowodowac nieosiggniecia przez jednolite
czesci wod celdw srodowiskowych. Zagrozenia zwigzane z nieosiggnieciem przez JCWP celdw
podstawowych sg najczesciej scisle zwigzane z presjami wynikajgcymi z uzytkowania zlewni rolniczo lub
wynikajgcymi z nieuporzadkowania gospodarki wodno — $ciekowej obszaru. Rozwdj i usprawnienie
dotychczasowej sieci transportu, nie generuje bezposrednich czynnikéw oddziatywania, powigzanych z
przyczyng ztego stanu wod. Rozwdj mobilnosci miejskiej potgczony ze zmiang jego charakteru nie
przyczyni sie wiec do pogtebienia juz istniejgcych presji. Nalezy pamietaé, ze na terenach gdzie
obowigzujg szczegdlne zasady ochrony wdéd jak np. strefy ochronne uje¢, obowigzujg wymagania
usankcjonowane aktami prawa miejscowego, ktérych respektowanie jest wymagane w trakcie realizacji
dziatan wynikajacych z ocenianego dokumentu.
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Opis potencjalnych oddziatywan dziatan ujetych w planie na wody znajduje sie w zestawieniu

tabelarycznym.

Tabela 11 Opis potencjalnych oddziatywar dziatari Planu na wody

Planowanie przestrzenne w sposéb zmniejszajacy zapotrzebowanie na transport

Lokalizowanie przystankéw

komunikacji zbiorowej w
zaplanowanej i akceptowalnej
dla mieszkancéw odlegtosci od

ich miejsca zamieszkania.

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych

1.1 - (bezposrednie, | - (posrednie, dtugoterminowe,

Sredniookresowe,  chwilowe) | state) polepszenie rozwigzan
) ) , budowa centrow moze | funkcjonalnych w transporcie
Lokalizowanie centréw ) . S . .
) o potencjalne negatywnie | miejskim moze wptyna¢ na
przesiadkowych w miejscach . , ] ) ) o ,
: ) L oddzialywa¢ na stan wdd | zwiekszenie ilosci 0séb
charakteryzujacych sie krétkim . . ) , .

: podziemnych i | przemieszczajacych sie z
dojazdem transportem . R . L
) ) ) powierzchniowych w | wykorzystaniem komunikacji
indywidualnym, oferujacym , L ) ) ) )

o | bezposdredniej bliskosci miejsc | zbiorowej zamiast samochoddéw
odpowiednia czestotliwosc¢ X
) prowadzenia prac (-1) osobowych, a tym samym
kursowania transportu . s .
) . . zmniejszenie ilosci pojazddw
zbiorowego i dogodne warunki L X
. ] ) osobowych w miescie i redukcje
zaparkowania swojego pojazdu. . . , .
emisji zanieczyszczen i
odkiadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
1.2 - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
oddziatywan lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
Zapewnienie mieszkaficom niez‘nlaczace‘ o pomijalnie matej funkcjonalnychl . w . rozwo?u
. skali i efekcie struktury miejskiej moze
obszarow  oddalonych  od ) ) )
) o wptynaé na ograniczenie ruchu
centrum miasta / siedziby

) samochodowego, a tym samym

gminy, dostepu do o B L
zmniejszenie ilodci  pojazdéw
podstawowych ustug b h edcie i redukci
osobowych w miescie i redukc
publicznych bez koniecznosci wy W_I el ,u Je.
! emisji zanieczyszczen i
korzystania z samochodu. L ; .
odkiadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)

13 Wspotpraca miedzygminna przy | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
planowaniu terendw pod cele | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
mieszkaniowe w sposob | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
umozliwiajacy przemieszczanie | skaliiefekcie skali i efekcie
sie przysztych mieszkarncow bez
koniecznosci  korzystania  z
samochodu.

1.4 Wspotpraca miedzygminna w | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
zakresie uktadu | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
komunikacyjnego nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
zapewniajacego zrownowazony | skaliiefekcie skali i efekcie
rozwoj obszaru oraz ciagtos¢
drég dla rowerdw i transportu
zbiorowego.

1.5 - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,

state) polepszenie rozwigzan
funkcjonalnych w transporcie
miejskim  moze wptyngé na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
zbiorowej zamiast samochoddéw
osobowych, a tym samym
zmniejszenie ilosci pojazdéw
osobowych w miescie i redukcje

emisji zanieczyszczen i
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
odkfadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
1.6 - (bezposrednie,
$redniookresowe, chwilowe)
budowa nowych ciggow
pieszych i rowerowych moze - (posrednie, dtugoterminowe,
potencjalne negatywnie state) utworzenie sieci ciggdw
oddziatywaé na stan wéd pieszych i rowerowych i ich
Budowa wygodnych i podz.iemnyc.h i aktywne wykorzystywanie przez
; L ) powierzchniowych w mieszkancéw wptynie na
bezpiecznych ciggdw pieszych i . i o ]
rowerowych wzdtuz drég, w bezposredn.|e1 bliskosci miejsc zmniejszenie ruchu .
s2czegolnoéci na obszarze Gmin prowadzgnla F)rac (-1) samochodowego, a wiec
MOF. - (bezposrednie, emisje, w tym do gruntu i wéd -
krotkookresowe, chwilowe) substancji szkodliwych
zwigzane z zimowym zwigzanych z transportem i
utrzymywaniem $ciezek ruchem kotowym (+1)
rowerowych i
zanieczyszczeniem solami
gruntu i wéd podziemnych
(-1)

2.1 - (posrednie, dtugoterminowe,
state) polepszenie rozwigzan
funkcjonalnych w transporcie

- (bezposrednie, miejskim moze wptynac na
Sredniookresowe, chwilowe) zwiekszenie ilosci osob
Budowa parkingow budowa moze potencjalne przemieszczajacych sie z
rowerowych i samochodowych negatywnie oddziatywa¢ na wykorzystaniem komunikacji
przy gtéwnych przystankach stan wdd podziemnych i zbiorowej zamiast samochoddéw
komunikacji zbiorowe;j. powierzchniowych w osobowych, a tym samym
bezposredniej bliskoéci miejsc zmniejszenie ilo$ci pojazdéw
prowadzenia prac (-1) osobowych w mieécie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odktadanie ich w srodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
2.2 - (posrednie, dtugoterminowe,

Zintegrowane zasady parkowania w MOF Olsztyna, w tym logistyka miejska

Dalszy rozwdj komputerowego
systemu zarzgdzania ruchem
drogowym (tzw. ITS).

- brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

state) polepszenie rozwigzan
funkcjonalnych w transporcie
miejskim moze pozytywnie
wptynaé na zwiekszenie jego
ptynnosci i ograniczy¢ jego czas,
a tym samym wptynie na
zmniejszenie ilo$ci pojazddw w
miescie i redukcje emisji
zanieczyszczen i odktadanie ich
w Srodowisku gruntowo-
wodnym (+1)
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rowerowych dla ruchu
codziennego i rekreacyjnego.

- (bezposrednie,
krétkookresowe, chwilowe)
zwigzane z zimowym
utrzymywaniem tras
rowerowych i
zanieczyszczeniem solami
gruntu i wéd podziemnych

samochodowego, a wiec
emisje, w tym do gruntu i wod -
substancji szkodliwych
zwigzanych z transportem i
ruchem kotowym oraz niskg
emisjg (+1)

Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
3.1 - (posrednie, dtugoterminowe,
g state) polepszenie rozwigzan
E funkcjonalnych w transporcie
8 miejskim moze wptynac na
g ) zwiekszenie ilosci osob
Doprowadzenie transportu ) ! ) ) i
2 ) i - brak zidentyfikowanych przemieszczajacych sie z
o zbiorowego oraz drég dla ) , ) ) . I
< , N - oddziatywan lub oddziatywania wykorzystaniem komunikacji
2 rowerow do najistotniejszych . L ) . . . i
> B nieznaczace o pomijalnie matej zbiorowej zamiast samochoddéw
S atrakgji turystycznych w MOF o ]
s skali i efekcie osobowych, a tym samym
e Olsztyna - S
S zmniejszenie ilo$ci pojazdéw
© [P .
g osobowych w miescie i redukcje
S emisji zanieczyszczen i
2 odkfadanie ich w érodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- 4.1 Wspdtpraca miedzygminna w
zakresie budowy spdjnej sieci
v T 5 go e . v p Inel . - brak zidentyfikowanych - brak zidentyfikowanych
=% 2 52 publicznych punktéw tadowania ) ) ! ) . i ’ )
g 2 o 3 N i oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania
N = 2T 5 samochoddw elektrycznych w ) o ) . I )
@ e @2y o nieznaczace o pomijalnie matej nieznaczace o pomijalnie matej
o €E 86 o celu dogodnego poruszania sie - . . .
o ¥ o3 skali i efekcie skali i efekcie
% samochodem elektrycznym po
< terenie catego MOF Olsztyna.
) ) ) , - brak zidentyfikowanych - brak zidentyfikowanych
& Zwigkszenie bezpieczeristwa ) . . ' A . h ’
) ) . o oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania
2 5.1 niechronionych uczestnikow . o ) . N )
1) nieznaczace o pomijalnie matej nieznaczace o pomijalnie matej
S ruchu drogowego. o ) . )
5 skali i efekcie skali i efekcie
8 - brak zidentyfikowanych - brak zidentyfikowanych
© Budowa lub poprawa komfortu ) ) ’ ) ) i ) )
0 o oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania
2 5.2 punktowej infrastruktury ) . ) ) I )
S _ ) nieznaczace o pomijalnie matej nieznaczace o pomijalnie matej
2 pieszej. . ) i, ’
o skali i efekcie skali i efekcie
'c P X X
[ - (posrednie, dtugoterminowe,
E‘;‘ state) polepszenie rozwigzan
E funkcjonalnych w transporcie
N
= miejskim moze pozytywnie
<
9 . - brak zidentyfikowanych wptynaé na zwiekszenie jego
c Wyprowadzanie ruchu ) , ) ) . o
o ) oddziatywan lub oddziatywania ptynnosci i ograniczyc¢ jego czas,
32 53 samochodowego z centréw . L ) .
2 miast | gmin nieznaczace o pomijalnie matej a tym samym wptynie na
g ’ skali i efekcie zmniejszenie ilo$ci pojazddw w
2 miescie i redukcje emisji
N
3 _(C‘-; zanieczyszczen i odktadanie ich
g = w $rodowisku gruntowo-
o 3
o s wodnym (+1)
Q ; .
£ - (bezposrednie,
'ciT Sredniookresowe, chwilowe)
5 budowa tras rowerowych ) . .
a ) . ) - (posrednie, dtugoterminowe,
2 potencjalne moze negatywnie o,
W . , , state) utworzenie sieci drog
2 oddziatywac na stan wéd o
3 ) K rowerowych i jej aktywne
= podziemnych i )
K ) ] wykorzystywanie przez
5 ) ) powierzchniowych w ) L )
= Utworzenie kompleksowych i , L mieszkancow wptynie na
ey o, bezposredniej bliskosci miejsc . .
2 komfortowych ciggéw tras X zmniejszenie ruchu
= 5.4 prowadzenia prac (-1)
=
S
£
o
C
N
&,
>
N
o
k<)
2
N
o
o

(-1)
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
Rozwdj infrastruktury pieszejw | - brak zidentyfikowanych - brak zidentyfikowanych
B0 celu zapewnienia oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania
’ bezpieczenstwa oraz komfortu nieznaczace o pomijalnie matej nieznaczace o pomijalnie matej
poruszania sie. skali i efekcie skali i efekcie
Priorytet dla pieszych w ) . ) .
. - brak zidentyfikowanych - brak zidentyfikowanych
centrum Olsztyna i innych . X ; . . X ; .
o L oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania
5.6 miejscowosciach MOF Olsztyna ) o ) ) —_ )
. nieznaczace o pomijalnie matej nieznaczgce o pomijalnie matej
- wprowadzanie stref . . . ’
. skali i efekcie skali i efekcie
uspokojonego ruchu.

6.1 - (posrednie, dtugoterminowe,
state) polepszenie rozwigzan
funkcjonalnych w transporcie
miejskim moze wptynac na

Dostosowanie systemu zwiekszenie ilosci osob
taryfowo-biletowego - brak zidentyfikowanych przemieszczajacych sie z
transportu publicznego do oddziatywan lub oddziatywania wykorzystaniem komunikacji
potrzeb mieszkancow MOF nieznaczace o pomijalnie matej zbiorowej zamiast samochoddéw
Olsztyna — pilotaz wspdlnego skali i efekcie osobowych, a tym samym
biletu aglomeracyjnego. zmniejszenie ilodci pojazdéw
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odkfadanie ich w Srodowisku
gruntowo-wodnym (+1)

6.2 - (posrednie, dtugoterminowe,
state) polepszenie rozwigzan
funkcjonalnych w transporcie

o miejskim moze wptynac¢ na
an
& ) o zwiekszenie ilosci 0sdb
S Dostosowanie czestotliwosci . . ) . )
2 , - brak zidentyfikowanych przemieszczajacych sie z
o kursowania transportu ) , . ) ) I
2 ) oddziatywan lub oddziatywania wykorzystaniem komunikacji
5 publicznego do potrzeb . N ) ; . . .
£ ) L, nieznaczace o pomijalnie matej zbiorowej zamiast samochoddw
I} mieszkancéw danego obszaru o ]
o skali i efekcie osobowych, a tym samym
2 MOF Olsztyna. . S
o zmniejszenie ilosci pojazdow
g osobowych w miescie i redukcje
g emisji zanieczyszczen i
Z odkfadanie ich w $rodowisku
& gruntowo-wodnym (+1)
=y
:g 6.3 - (posrednie, dtugoterminowe,
= , , state) polepszenie rozwigzan
g - (bezposrednie, ) )
3 i . . funkcjonalnych w transporcie
o Sredniookresowe, chwilowe) o . )
14 o miejskim moze wptyngé na
) o, budowa parkingdw ) o
Kontynuacja budowy parkingow ) zwiekszenie ilosci 0séb
. rowerowych i samochodowych ) . )
rowerowych i samochodowych ) ) przemieszczajacych sie z
) ) oraz weztéw przesiadkowych ) I
oraz weztéw przesiadkowych w . i X wykorzystaniem komunikacji
. moze potencjalne negatywnie : ) ) ,
ramach budowy spdjnego . ) A zbiorowej zamiast samochoddéw
oddziatywa¢ na stan wod
systemu transportu ) ) osobowych, a tym samym
] podziemnych i . N,
publicznego. . R zmniejszenie ilosci pojazdéw
powierzchniowych w AR i
B o osobowych w miescie i redukcje
bezposredniej bliskosci miejsc . L.
rowadzenia prac (-1) emisji zanieczyszczen i
P odktadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
6.4 - (bezposrednie, - (posrednie, dtugoterminowe,

Budowa nowych i
dostosowanie przebiegu
obecnych tras linii
tramwajowych i autobusowych
do potrzeb mieszkancow catego
MOF Olsztyna.

$redniookresowe, chwilowe)
budowa nowych tras linii
tramwajowych i autobusowych
moze potencjalne negatywnie
oddziatywa¢ na stan wéd
podziemnych i

state) polepszenie rozwigzan
funkcjonalnych w transporcie
miejskim moze wptyngé na
zwiekszenie ilosci osob
przemieszczajacych sie z
wykorzystaniem komunikacji
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edukacji odnoszacych sie do

oddziatywan lub oddziatywania

oddziatywan lub oddziatywania

Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
powierzchniowych w zbiorowej zamiast samochoddw
bezposredniej bliskodci miejsc osobowych, a tym samym
prowadzenia prac (-1) zmniejszenie ilosci pojazdéw
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odkfadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)

6.5 Ujednolicenie i wprowadzenie - brak zidentyfikowanych - brak zidentyfikowanych
wspolnej, innowacyjnej oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania
informacji pasazerskiej dla nieznaczace o pomijalnie matej nieznaczgce o pomijalnie matej
catego MOF Olsztyna. skali i efekcie skali i efekcie

6.6 - (bezposrednie,

dtugotrwate, state) ograniczenie
- brak zidentyfikowanych zanieczyszczen przedostajgcych
Wdrozenie taboru oddziatywan lub oddziatywania sie do wdd i gruntéw w wyniku
zeroemisyjnego. nieznaczgce o pomijalnie matej emisji z urzgdzen przestarzatych
skali i efekcie i awaryjnych, w wyniku
promowania uzywania
pojazddw zeroemisyjnych (+2)

6.7 - (posrednie, dtugoterminowe,

state) polepszenie rozwigzan
funkcjonalnych w transporcie
miejskim moze wptynac na
zwiekszenie ilosci osob
, - brak zidentyfikowanych przemieszczajacych sie z
Budowa buspasow na ) , . ) ) I
) ) ) ) oddziatywan lub oddziatywania wykorzystaniem komunikacji
odcinkach drog o zwiekszonej . . ) . ) ) .
Kongestii nieznaczace o pomijalnie matej zbiorowej zamiast samochoddw
1.

& skali i efekcie osobowych, a tym samym
zmniejszenie iloci pojazdéw
osobowych w mieécie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odkfadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)

ERS

5 S . L - brak zidentyfikowanych - brak zidentyfikowanych

c £ S 7.1 Zarzadzanie mobilnoscia w ) , ) ) . . ) ’

2 = o oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania

2 5 E MOF Olsztyna, obejmujace ) o ) . N )

e = § . ) nieznaczace o pomijalnie matej nieznaczace o pomijalnie matej

© Q9 3z ® wszystkie Gminy MOF. . . o .

D e g skali i efekcie skali i efekcie

s & 0 2

2R 2

S 8D

& }3 2 - brak zidentyfikowanych - brak zidentyfikowanych

g § § =5 Wspotpraca z powiatami oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania

E § ’ osciennymi MOF Olsztyna. nieznaczace o pomijalnie matej nieznaczace o pomijalnie matej
- skali i efekcie skali i efekcie

8.1 Budowanie nawykdw

c tani Y ) h - brak zidentyfikowanych - brak zidentyfikowanych
5 orzystania z przyjaznyc
gﬂ N i v . ,p le v oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania
c 9 Srodowisku Srodkdw transportu . L ) . L )
N = L nieznaczgce o pomijalnie matej nieznaczgce o pomijalnie matej
= 9 przy uzyciu nowoczesnych n ) - )
= g . . skali i efekcie skali i efekcie
a & narzedzi marketingowych.
% go '?:7‘ 8.2 Dziatania edukacyjne dotyczgce | - brak zidentyfikowanych - brak zidentyfikowanych
% g §~ bezpiecznego przemieszczania oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania
é ._g = sie dla roznych grup nieznaczace o pomijalnie matej nieznaczace o pomijalnie matej
o 2z uczestnikow ruchu drogowego. skali i efekcie skali i efekcie
'§ g_ 8.3 Dziatania w zakresie promocji i - brak zidentyfikowanych - brak zidentyfikowanych
g 2
O @
a s

réznych sposobdw
przemieszczania sie.

nieznaczgce o pomijalnie matej
skali i efekcie

nieznaczgce o pomijalnie matej
skali i efekcie
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3.4 Powietrze
3.4.1 Ocena aktualnego stanu

Jakos$¢ powietrza Olsztyna i jego obszaru funkcjonalnegoksztattowana jest przede wszystkim poprzez
zanieczyszczenia emitowane ze zrdodet komunikacyjnych, energetycznych, z sektora bytowo-
komunalnego (emisja niska) oraz ze zrédet przemystowych. Na jakos$¢ powietrza, oprocz natezenia i
rodzaju emisji zanieczyszczen, majg wptyw uksztattowanie i sposéb zagospodarowania terenu oraz
zmienne warunki meteorologiczne, w tym m.in. poziom nastonecznienia, kierunek i predkos$¢ wiatru,
temperatura, wilgotnos¢ powietrza, stan réwnowagi atmosfery, opady atmosferyczne.

Jednym z gtéwnych zadar w Paristwowym Monitoringu Srodowiska jest wykonanie badan i oceny jakoéci
powietrza na obszarze stref wyznaczonych na terenie wojewddztwa. W wojewddztwie warminsko-
mazurskim jako$¢ powietrza oceniana jest w trzech strefach w wojewddztwie. Dwie strefy to miasta na
prawach powiatu czyli Olsztyn i Elblagg. Trzecia strefa to reszta wojewddztwa warminsko-mazurskiego.
We wszystkich strefach przeprowadza sie ocene jakosci powietrza pod katem ochrony zdrowia. Wyniki
najnowszych badan jakosci powietrza opublikowane zostaty w nastepujgcych opracowaniach: Stan
Srodowiska w wojewddztwie warminsko-mazurskim Raport 2020 oraz Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie warmirisko-mazurskim wydanych przez Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska
w Olsztynie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Oceny poziomdéw substancji w powietrzu ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11
grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu (Dz.U. 2020 poz. 2279
z dnia 17 grudnia 2020 r.). dokonano dla nastepujgcych substancji: dwutlenek siarki SO2, dwutlenek
azotu NO2, tlenek wegla CO, benzen C6H6, ozon 03, pyt PM10, pyt PM2.5, otdéw Pb w PM10, arsen As
w PM10, kadm Cd w PM10, nikiel Ni w PM10, benzo(a)piren B(a)P w PM10. Z 6 automatycznych stacji
badania jakosci powietrza ujetych w sieci Paristwowego Monitoringu Srodowiska, jednak jest
zlokalizowana na terenie MOF. Jest to stacja przy ulicy Puszkina w Olsztynie.

W zaleznosci od rodzaju zanieczyszczenia na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego gtéwne ich
zrédta moga miec inne pochodzenie. W przypadku zanieczyszczen pytowych i substancji w nich
zawartych gtéwnym zrédtem emisji jest sektor komunalno-bytowy z ktérego w przypadku pytu PM10
pochodzi 53,4 emisji. Dla pytu PM 2.5 oraz benzo(a)pirenu udziat emisji powierzchniowej jest jeszcze
wiekszy niz w przypadku pytu PM10. Dla pytu PM2,5 81,9% emisji pochodzi z sektora komunalno-
bytowego utozsamianego z emisjg powierzchniowa, dla benzo(a)pirenu ten udziat wzrasta z 91,3% do
98,3%. W przypadku tlenkdéw azotu najwiekszym Zrodtem zanieczyszczen w 2020 roku byt transport
drogowy (45,7%) a tlenkdw siarki sektor komunalno-bytowy. Emisja SOx w poréwnaniu z rokiem 2019
zmalata z 399 kg/km2 do 317 kg/km2. W przypadku pytu PM10, PM 2,5, tlenkdw azotu i benzo(a)pirenu
zanotowano spadek emisji w stosunku do roku 2019. Spadek ten wynidst 7,06% w przypadku NOy,
13,93% w przypadku PM 10, 17,81% w przypadku PM 2,5 oraz 19,29% w przypadku benzo(a)pirenu®.

Rok 2020 podobnie jak rok 2019 byt znacznie cieplejszy w stosunku do lat poprzednich. Wptyneto to na
zmniejszenie emisji pytdw z sektora komunalno-bytowego, co znalazto przetozenie na niskie stezenia
pytéw zawieszonych PM2,5 i PM10 oraz zawartego w pyle PM10 benzo(a)pirenu. W wojewddztwie

15 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie warmifisko-mazurskim, 2021
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warminsko-mazurskim historycznie notowano przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych i docelowych
wytgcznie pytu zawieszonego PM10 oraz zawartego w nim benzo(a)pirenu. Sprzyjajgce warunki
meteorologiczne w okresie zimowym wptynety na zdecydowang poprawe jakosci powietrza w
wojewddztwie, w tym réwniez na terenie MOF Olsztyna. Emisja tlenkdw azotu, za ktdra w decydujace;j
mierze odpowiedzialny jest transport drogowy utrzymuje sie na podobnym poziomie od 2011 roku lub
nieznacznie maleje. Wprowadzenie zapiséw PZM dla MOF Olsztyna doprowadzi do szybszego tempa
spadku tego typu zanieczyszczen powietrza.

3.4.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw PZM na powietrze

Oddziatywanie na powietrze dziatan realizowanych w ramach Planu bedzie miato w wiekszosci kierunek
pozytywny zwigzany z ograniczeniem emisji spalin pochodzgcych z transportu, w tym w szczegdlnosci z
prywatnych pojazdéw osobowych. Dziataniami prowadzacymi do ograniczenia transportu
samochodowego bedg prace zwigzane z uporzadkowaniem planowania przestrzennego w celu
ograniczenia zapotrzebowania mieszkarncéw na transport. Doprowadzi to kontrolowanego rozwoju
zabudowy mieszkaniowej z wykorzystaniem odpowiednio zaprojektowanej obstugi transportowej
opartej o komunikacje publiczng i bardziej optymalne wykorzystanie indywidualnych $rodkéw
transportu.

Waznym kierunkiem dziatan o pozytywnym wptywie na emisje zanieczyszczern do powietrza sg te
nastawione na rozwdj komunikacji miejskiej i jej priorytetyzacje, rozwdj systemoéw P+R oraz
wprowadzenie stref uspokojonego ruchu. Dziatania te, z jednej strony bedg zachetg do korzystania z
komunikacji zbiorowej, a z drugiej bedg wprowadzaé ograniczenia lub utrudnienia w korzystaniu z
samochoddw osobowych, co powinno przetozy¢ sie na zmiane nawykow transportowych mieszkancow
MOF Olsztyna i zmniejszy¢ ilo$¢ pojazdéw osobowych przemieszczajgcych sie w graniach Olsztyna i gmin
osciennych na rzecz wiekszego stopnia wykorzystania komunikacji zbiorowej, co w sposdb posredni
wptynie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen. Dodatkowo, proponowane zwiekszenie udziatu taboru
niskoemisyjnego w komunikacji zbiorowej, bezposrednio wptynie na poprawe jakosci powietrza,
zwtaszcza w centrum Olsztyna.

Rowniez dziatania zmierzajgce do poprawy jakosci infrastruktury pieszej i rowerowej, powinny przetozy¢
sie na wiekszy udziat tych sposobdw przemieszczania sie, kosztem komunikacji samochodowej. W MOF
Olsztyna obecnie prowadzi sie szereg dziatan oraz inwestycji zwigzanych z poprawg zaréwno
funkcjonalnosci, jak i bezpieczerstwa ruchu drogowego dla pieszych i rowerzystow, poprzez remonty i
przebudowy istniejgcych chodnikéw i Sciezek rowerowych oraz budowe nowych. Zapisy Planu stworza
formalne warunki do dalszych dziatan w tym kierunku.

Czesc¢ dziatarh wymienionych w Planie ma charakter miekki — analityczny, organizacyjny i promocyjny lub
ogranicza sie do dziatarn inwestycyjnych nie bedacych Zrédtem emisji w sposéb bezposrednie lub
posredni. Zidentyfikowane potencjalne oddziatywania negatywne zwigzane sg gtéwnie z budowa
nowych drdég, w ramach wyprowadzania ruchu samochodowego z centrum Olsztyna. Inwestycje te co
prawda nie muszg by¢ przyczyng zwiekszenia sumarycznej emisji zanieczyszczen z transportu,
spowodujg jednak powstanie nowych miejsc ich powstawania. Podobnie wyglada sytuacja z budowg
nowych parkingéw czy centréw przesiadkowych. Negatywny, lokalny wptyw spowodowany kumulacja
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emisji w tych punktach, zostanie skompensowany ogdlnym zmniejszeniem indywidualnego ruchu
samochodowego.

Opis potencjalnych oddziatywan dziatann ujetych w planie na powietrze znajduje sie w zestawieniu

tabelarycznym.

Tabela 12 Opis potencjalnych oddziatywan dziatari Planu na powietrze

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych

1.1 Lokalizowanie centrow | - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
przesiadkowych w miejscach | oddziatywan lub oddziatywania | state) zmiana sposobu
charakteryzujacych sie krétkim | nieznaczace o pomijalnie matej | przemieszczania sie w obrebie
dojazdem transportem | skali i efekcie miasta (z samochodu na
indywidualnym, oferujgcym transport zbiorowy) wptynie na
odpowiednig czestotliwos¢ ograniczenie emisji
kursowania transportu zanieczyszczen pochodzacych ze
zbiorowego i dogodne warunki spalania paliw oraz emisji
zaparkowania swojego pojazdu. wtérnej (+2)

1.2 Zapewnienie mieszkancom | - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
obszarow  oddalonych  od | oddziatywan lub oddziatywania | state) — ograniczanie liczby
centrum miasta / siedziby | nieznaczace o pomijalnie matej | pojazdéw wptynie na redukcje
gminy, dostepu do | skaliiefekcie zanieczyszczen pochodzacych ze
podstawowych ustug spalania paliw oraz emisji
publicznych bez koniecznosci wtérnej (+1)
korzystania z samochodu.

13 Wspdtpraca miedzygminna przy | - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, Srednioterminowe,
planowaniu terenéw pod cele | oddziatywan lub oddziatywania | state) — ograniczanie liczby
mieszkaniowe w sposdb | nieznaczace o pomijalnie matej | pojazdéw wptynie na redukcje
umozliwiajacy przemieszczanie | skaliiefekcie zanieczyszczen pochodzacych ze
sie przysztych mieszkancow bez spalania paliw oraz emisji

- koniecznosci  korzystania  z wtérnej (+1)
S samochodu.
(%}
S 1.4 ) . . - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, srednioterminowe,
5 Wspotpraca miedzygminna w . B . . ) ) )
© ) oddziatywan lub oddziatywania | state) — ograniczanie liczby
c zakresie uktadu ) L ) o
k) ) ) nieznaczace o pomijalnie matej | pojazdéw na rzecz transportu
c komunikacyjnego - . .
g . , . skali i efekcie zbiorowego oraz rowerowego
g zapewniajgcego zréwnowazony ) ;
° L. ) L, wpltynie na redukcje
[ rozwdj obszaru oraz ciggtos¢ . B
b= . o zanieczyszczen pochodzacych ze
o drég dla rowerdw i transportu ] . o
e ) spalania paliw oraz emisji
N zbiorowego. L
> wtérnej (+1)
‘% 1.5 . . i - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, srednioterminowe,
N Lokalizowanie przystankéw . i . . ) ) .
ik o . . oddziatywan lub oddziatywania | state) — ograniczanie liczby
= komunikacji ~ zbiorowej w ) L ) N . .
IS o | nieznaczace o pomijalnie matej | pojazddéw wptynie na redukcje
N zaplanowanej i akceptowalnej o . . ,
o . ;. L. skali i efekcie zanieczyszczen pochodzgcych ze
Q dla mieszkancéw odlegtosci od . . .
o . o . ) spalania paliw oraz emisji
2 ich miejsca zamieszkania. L.
2 wtdrnej (+2)
Y 1.6 - brak  zidentyfikowanych | - (po$rednie, Srednioterminowe,
T oddziatywan lub oddziatywania | state) — ograniczanie liczby
N Budowa wygodnych i ) o ) o
o . L | nieznaczace o pomijalnie matej | pojazdéw na rzecz transportu
a bezpiecznych ciaggdw pieszych i . ] ) i
St . . skali i efekcie pieszo-rowerowego wptynie na
° rowerowych wzdfuz drég, w . . ,
= G ) redukcje zanieczyszczen
5 szczegblnosci na obszarze Gmin A )
2 pochodzgcych ze spalania paliw
¢} MOF. o
L% oraz emisji wtornej (+1)
[a

2.1 - oérednie, | - (posrednie, srednioterminowe,
2 = z O Budowa parkingéw rowerowych | , . . (P P L
g 2 - 2 . Srednioterminowe, state) | state) — rozwdj systemu
Ew gL @a i samochodowych przy o, o
28 322 5 Y , budowa nowych parkingéw | parkingow przy weztach
W g g = h =2 gtéwnych przystankach o . > . .
2 N 2 e L ) przyczyni sie do powstania | komunikacyjnych wptynie na
= o) o > komunikacji zbiorowe;j. . L . o o
& nowych miejsc kumulowania sie | ograniczenie ilosci pojazdéw
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
zanieczyszczei  pochodzacych | wjezdzajacych  do  centrum
ze spalania paliw (-1) Olsztyna a tym samym na
redukcje emisji zanieczyszczen
(+1)
2.2 - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, Srednioterminowe,
oddziatywan lub oddziatywania | state) — rozwdj systemu
Dalszy rozwdj komputerowego | nieznaczace o pomijalnie matej | zarzadzania ruchem wptynie na
systemu zarzadzania ruchem | skaliiefekcie uptynnienie ruchu
drogowym (tzw. ITS). samochodowego a tym samym
na redukcje emisji
zanieczyszczen (+1)
> 3.1 Doprowadzenie transportu | - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
© zbiorowego oraz drég dla | oddziatywan lub oddziatywania | state)—ograniczenie korzystania
*z © rowerow do najistotniejszych | nieznaczace o pomijalnie matej | z pojazdéw osobowych na rzecz
=
22 atrakcji turystycznych w MOF | skalii efekcie poruszania sie rowerem, badZ
g g Olsztyna komunikacja zbiorowa
§ o) spowoduje redukcje
g = zanieczyszczen pochodzacych ze
g spalania paliw oraz emisji
N wtérnej (+1)
-~ 4.1 Wspotpraca miedzygminna w | - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, Srednioterminowe,
‘g 2 zakresie budowy spdéjnej sieci | oddziatywan lub oddziatywania | state) —  utatwienia  dla
% 5 % g publicznych punktéw tadowania | nieznaczace o pomijalnie matej | korzystania z  samochoddéw
2 £ . . .
g g % N samochoddéw elektrycznych w | skali i efekcie elektrycznych wptyng na
8 &
,g é % E celu dogodnego poruszania sie zmniejszenie ilosci  pojazdow
3 = g g samochodem elektrycznym po wysokoemisyjnych i redukcje
§ ® terenie catego MOF Olsztyna. zanieczyszczen pochodzacych ze
spalania paliw (+1)
° . , . , - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g Zwiekszenie  bezpieczenstwa ) , ) ) ) . ) )
5 ) . o, oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
™ 5.1 niechronionych uczestnikow . o . ) N )
& nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
= ruchu drogowego. o ] o ]
c skali i efekcie skali i efekcie
; - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
2 Budowa lub poprawa komfortu ) , . ) . . . .
[© ) ) oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
= 5.2 punktowe;j infrastruktury . o ) ) o .
o ) ] nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
= pieszej. - ) i, )
@ skali i efekcie skali i efekcie
N
g - (posrednie, | - (posrednie, srednioterminowe,
% $rednioterminowe, state) | state) czesciowe
g S . budowa nowych drég wptynie | wyprowadzenie ruchu pojazdéw
s Wyprowadzanie ruchu ) . )
o g , na powstanie nowych miejsc | poza centrum Olsztyna wptynie
S g 53 samochodowego z centréw L. X ] . i 5
5 2 miast i gmin kumulowania sig zanieczyszczern | na zmniejszenie sie na tym
g o ’ pochodzacych zkomunikacji (-1) | obszarze kumulowania
'qIT % zanieczyszczen pochodzacych z
5 3 transportu (+2)
a '5:5 - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
'g (Eu oddziatywan lub oddziatywania | state)—ograniczenie korzystania
(%]
g 2 Utworzenie kompleksowych i | nieznaczace o pomijalnie matej | z pojazdéw osobowych na rzecz
% § " komfortowych  ciggéw  tras | skaliiefekcie poruszania sie rowerem
> ' rowerowych dla ruchu spowoduje redukcje
g codziennego i rekreacyjnego. zanieczyszczen pochodzgcych ze
= spalania paliw oraz emisji
% wtérnej (+1)
— Rozwdj infrastruktury pieszej w | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
C
B - celu zapewnienia | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
g ' bezpieczenstwa oraz komfortu | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
o
S poruszania sie. skali i efekcie skali i efekcie
g 6 Priorytet dla  pieszych w | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g .

centrum Olsztyna i innych

oddziatywan lub oddziatywania

oddziatywan lub oddziatywania
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
miejscowosciach MOF Olsztyna | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
- wprowadzanie stref | skaliiefekcie skali i efekcie
uspokojonego ruchu.

6.1 Dostosowanie systemu | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
taryfowo-biletowego transportu | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
publicznego do potrzeb | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
mieszkancéw MOF Olsztyna — | skali i efekcie skali i efekcie
pilotaz wspolnego biletu
aglomeracyjnego.

6.2 - (posrednie, | - (posrednie, dtugoterminowe,

Srednioterminowe, state) | state) — poprawa jakosci
. ., .| zwiekszenie czestotliwosci | komunikacji  zbiorowej przez
Dostosowanie  czestotliwosci ) - ) R
) kursowania komunikacji | dostosowanie czestotliwosci jej
kursowania transportu ) ) . i )
) zbiorowej moze lokalnie | kursowania do potrzeb
publicznego do potrzeb » R L . - )
) L, doprowadzi¢ do zwigkszenia sie¢ | mieszkarncow spowoduje
mieszkancéw danego obszaru N , X . J
emisji zanieczyszczen | redukcje zanieczyszczen
MOF Olsztyna. ) ) ) )
pochodzacych ze spalania paliw | pochodzgcych ze spalania paliw
(-1) przez samochody osobowe oraz
emisji wtérnej (+1)

6.3 - (posrednie, | - (posrednie, dtugoterminowe,
Kontynuacja budowy parkingdéw | $rednioterminowe, state) | state) utatwienia w przesiadce z
rowerowych i samochodowych | budowa nowych parkingéw oraz | roweru lub samochodu na

aouja oraz weztéw przesiadkowych w | weztéw przesiadkowych | transport zbiorowy wptynie na
E ramach  budowy  spdjnego | przyczyni sie do powstania | zmniejszenie sie¢ kumulowania
é systemu transportu | nowych miejsc kumulowania sie¢ | zanieczyszczeri pochodzacych z
g publicznego. zanieczyszczei  pochodzacych | samochoddw prywatnych (+2)
g ze spalania paliw (-1)
§ 6.4 - (posrednie, dtugoterminowe,
g state), rozbudowa sieci
= komunikacji zbiorowej wptynie
b Budowa nowych i dostosowanie . g . g p/v. ]
|53 . o na zwiekszenie dostepnosci i
o przebiegu obecnych tras linii o L
o - i konkurencyjnosci  komunikacji
& tramwajowych i autobusowych L . i
< ) o miejskiej wzgledem pojazddéw
Q do potrzeb mieszkaricow catego .
o osobowych, a tym samym moze
2 MOF Olsztyna. 3 L .
‘g wptyngé na zmniejszenie ilosci
g zanieczyszczen pochodzacych z
samochodéw osobowych (+2)

6.5 Ujednolicenie i wprowadzenie | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
wspolnej, innowacyjnej | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
informacji  pasazerskiej dla | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
catego MOF Olsztyna. skali i efekcie skali i efekcie

6.6 - brak  zidentyfikowanych | - (posredni, dtugoterminowy,

oddziatywan lub oddziatywania | staty) — wdrozenie taboru
L nieznaczace o pomijalnie matej | przyczyni sie do zmniejszenia
Wdrozenie taboru . ] . i J
o skali i efekcie emisji zanieczyszczen
zeroemisyjnego.

vineg pochodzacych z floty autobuséw
miejskich  zasilanych  olejem

napedowym (+2)

6.7 - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,

oddziatywan lub oddziatywania | state) budowa buspaséw skréci
, . nieznaczace o pomijalnie matej | drogi przejazdow komunikacji
Budowa buspaséw na odcinkach o ] . S )
| . ) . skali i efekcie zbiorowej i wptynie na
drég o zwiekszonej kongestii. . L .
zmniejszenie sig¢ kumulowania
zanieczyszczen pochodzacych z
samochodoéw prywatnych (+2)
7 § o - g Zarzadzanie mobilnoscia w MOF | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
= g ) . ) ) ) . . .
g g E}, E ‘% g . Olsztyna, obejmujace wszystkie oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
& SR ' Gminy MOF.
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie skali i efekcie
- brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
=5 Wspotpraca z powiatami | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
osciennymi MOF Olsztyna. nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie skali i efekcie
8.1 Budowanie nawykow | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
3 ke korzystania z  przyjaznych | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
& e srodowisku Srodkow transportu | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
% i_g przy  uzyciu  nowoczesnych | skaliiefekcie skali i efekcie
2 E narzedzi marketingowych.
= go qCT 8.2 Dziatania edukacyjne dotyczace | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
% g é bezpiecznego przemieszczania | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
E ._g —é sie dla réznych grup | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
© Z uczestnikow ruchu drogowego. skali i efekcie skali i efekcie
§ §_ 8.3 Dziatania w zakresie promocji i | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g ?ﬂ edukacji odnoszacych sie do | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
a5 réznych sposobow | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
przemieszczania sie. skali i efekcie skali i efekcie
3.5 Hafas

3.5.1 Ocena stanu aktualnego

Oddziatywanie akustyczne poszczegdlnych zrédet hatasu rozpatruje sie w odniesieniu do norm
okreslonych dla terendw uznanych za chronione przed hatasem ze wzgledu na ich sposéb
zagospodarowania i funkcje. Dopuszczalne poziomy hatasu w s$rodowisku, powodowanego przez
poszczegdlne grupy zrédet hatasu, zostaty okre$lone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1
pazdziernika 2012 r. zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w
$rodowisku (Dz.U. 2012 nr 0 poz. 1109). Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu sg wyrazone
wskaznikami krotkookresowymi LAeqD oraz LAegN odpowiednio dla pory dziennej i pory nocnej.
Wartosci te zalezg od zrédta hatasu, rodzaju terendw narazonych na jego oddziatywanie oraz od pory
doby. W przypadku hatasu pochodzacego z drég lub linii kolejowych réwnowazny poziom dzwieku A
hatasu dla pory dziennej okresla sie dla przedziatu czasu odniesienia réwnemu 16 godzinom miedzy
godzinami 6.00 a 22.00, natomiast dla pory nocnej dla przedziatu czasu odniesienia rownemu 8
godzinom pomiedzy 22.00 a 6.00.

Gtownymi Zzrodtami hatasu sg: ruch drogowy, ruch kolejowy i tramwajowy, ruch samolotowy oraz hatas

pochodzacy z obszaréw dziatalnosci przemystowej. W przypadku wojewddztwa warminsko-
mazurskiego, w tym MOF Olsztyna, mamy do czynienia zwtaszcza z wystepowaniem hatasu drogowego
i kolejowego. Najwieksze zagrozenie dla mieszkaricow, zwtaszcza miast, stanowi hatas drogowy. Jego
gtéwnym Zrddtem jest ruch pojazddw, a jego ucigzliwosé jest uzalezniona od natezenia i ptynnosci ruchu,
udziatu pojazdéw generujgcych znaczny hatas, takich jak samochody ciezarowe, motocykle, tramwaje i

autobusy), stanu nawierzchni drég oraz obowigzujgcych limitéw predkosci pojazddw.

Zgodnie z zapisem art. 117 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2019
r. poz. 1396 z pézn. zm.) jednym z zadan Paristwowego Monitoringu Srodowiska jest obserwacja zmian
oraz ocena stanu akustycznego $Srodowiska na podstawie wynikdw pomiarow poziomoéw hatasu z
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uwzglednieniem pozostatych danych, w szczegdlnosci demograficznych oraz dotyczacych sposobu
zagospodarowania i uzytkowania terenu. Najnowsze dostepne dane dotyczgce monitoringu srodowiska,
w tym klimatu akustycznego, zawarto opracowaniu Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w
Olsztynie pt. Stan Srodowiska w Wojewddztwie Warmifsko — Mazurskim Raport 2020,

Najwieksze natezenie hatasu komunikacyjnego odnotowano na drogach krajowych w kierunku

Tréjmiasta, przejs¢ granicznych z Obwodem Kaliningradzkim w Grzechotkach, Bezledach oraz w
kierunku wschodniej granicy panstwa. Ruch tranzytowy pojazdéw ciezarowych na tych trasach
niejednokrotnie przebiega przez centra wiekszych i mniejszych miast i tym samym wywotuje duzy
dyskomfort u ludnosci najblizej mieszkajacej. W obrebie MOF jest to obwodnica Olsztyna w ciggu drogi
ekspresowej S16. Sposrod punktéw, w  ktérych prowadzono krotkookresowe badania hatasu
drogowego, 3 znajdowaty sie na obszarze MOF Olsztyna: Stawiguda i Barczewo na drodze krajowe nr 16
oraz Olsztyn. W punktach tych nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych norm hatasu, zaréwno w
porze dziennej, jak i nocne;j.

Hatas generowany przez przejazdy pociggdw ma postaé zdarzen incydentalnych, co sprawia, ze jego
udziat w zaktdcaniu komfortu akustycznego jest nieznaczny. W wojewddztwie warminsko — mazurskim
eksploatowanych jest 1 084 km linii kolejowych. Zageszczenie linii kolejowych na terenie wojewddztwa
wynosi 4,5 km na 100 km?. Na terenie MOF Olsztyna nie prowadzono pomiardw hatasu kolejowego w
ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Jednak pomiary prowadzone w innych punktach
wojewodztwa, wszedzie wykazaty przekroczenie réwnowaznego poziomu dzwieku dla pory nocy (Laegn).

W wojewddztwie warminsko - mazurskim nie wystepujg lotniska, dla ktérych konieczne jest
wykonywanie pomiardow ciggtych lub okresowych wyszczegdlnionych w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw
substancji lub energii w Srodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011 nr. 140, poz. 824).

W roku 2016 wykonana zostata mapa akustyczna Olsztynal’. Mapg akustyczng objeto 380 km drég na
terenie miasta Olsztyna, transport kolejowy, tramwajowy oraz przemyst. Przez Olsztyn przebiegajg drogi
krajowe nr 16, 51 i 53 oraz drogi wojewddzkie nr 527 i 598. Na mapie nie uwzgledniono potudniowe]
obwodnicy Olsztyna, ktéra byta wtedy jeszcze oddana do uzytku. Przygotowywana obecnie aktualizacja
mapy bedzie juz uwzgledniata stan obecny. Jednym z wnioskdow zawartych w komentarzu do mapy
akustycznej jest fakt, ze w poréwnaniu do roku 2009 hatas komunikacyjny ulegt znaczagcemu obnizeniu.
Byto to spowodowane, w przypadku hatasu drogowego, biezgcym utrzymaniem drég, budowg nowych
ciggdéw drogowych i ulic, stosowaniem lepszych rozwigzan z dziedziny ochrony przed hatasem w strefie
emisji (lepsze nawierzchnie drogowe), uruchomieniem nowej infrastruktury tramwajowej. W przypadku
hatasu kolejowego zwraca sie uwage na nowocze$niejszy tabor oraz biezgce utrzymanie torowisk. Hatas
przemystowy nie ulegt znaczagcym zmianom. Wskazane powyzej dziatania, wraz z wyprowadzeniem
czesci ruchu na potudniowa obwodnice, pozwala sadzi¢, ze trend pozytywnych zmian klimatu
akustycznego Olsztyna bedzie utrzymany.

16 http://www.gios.gov.pl/images/dokumenty/pms/raporty/stan_srodowiska 2020 _warminsko-mazurskie.pdf

7 https://bip.warmia.mazury.pl/upload/files/informacja/Mapa%20Akustyczna%200Isztyn%202016.pdf
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Hatas instalacyjny jest generowany przez pracujgce urzadzenia i instalacje w zaktadach przemystowych.
Ma zdecydowanie charakter lokalny, a stopien ucigzliwosci dla ludnosci jest scisle zwigzany z odlegtoscia
obiektdw przemystowych od zabudowy mieszkaniowej. Olsztyn, jest jednym z dwdch gtéwnych
os$rodkdéw przemystu oponiarskiego w Polsce. Zlokalizowana jest tu fabryka opon Michelin. Poza tym jest
o$rodkiem przemystu drzewnego i meblarskiego (m.in. Mazur Comfort, Mebelplast, Mazurskie Meble
Trading Sp. z 0.0.), spozywczego (Indykpol), odziezowego (Wardom, Yakan), srodkéw transportu,
poligraficznego (Olsztyriskie Zaktady Graficzne) a takze materiatdw budowlanych (Olsztynskie Kopalnie
Surowcéw Mineralnych). Gtéwne osrodki przemystowe zlokalizowane sg przy ul. Towarowej, Lubelskiej,
Sikorskiego, Jesiennej oraz Kotobrzeskiej.

3.5.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw PZM na klimat akustyczny w miescie

Hatas i wibracje powodujg pogorszenie jakosci Srodowiska przyrodniczego — utrate istotnej wartosci,
jaka jest cisza, zmniejszenie wartosci terendw rekreacyjnych lub leczniczych, zmiane zachowan ptakow
i innych zwierzat. Ponadto obserwowane sg réwniez spoteczne i zdrowotne skutki oddziatywania hatasu
i wibracji na zdrowie ludnosci, przyczyniajac sie do: rosngcej liczby zachorowan na gtuchote, choroby
wibracyjnej, obnizenia sprawnosci i checi dziatania oraz spadkiem wydajnosci pracy itp.

Sposrod dziatarh wymienionych w Planie Zrownowazonej Mobilnosci MOF Olsztyna cze$¢ bedzie miata
istotny wptyw na poprawe klimatu akustycznego na przedmiotowym obszarze. Najwiekszy wptyw
dziatania te bedg miaty w ograniczeniu hatasu drogowego, ktéry zalezy przede wszystkim od natezenia
ruchu samochodowego, predkosci ruchu pojazdéw, rodzaju pojazdow (lekki czy ciezki) oraz nawierzchni,
po ktérej sie poruszajg. Wsrdd dziatan Planu znajdujg sie takie, ktére stanowig narzedzia wymuszajgce
zmniejszenie predkosci ruchu sg to: wprowadzanie stref uspokojonego ruchu w centrum Olsztyna i gmin
osciennych, wprowadzenie dodatkowej sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach z ciggami pieszymi czy
rowerowymi, przebudowa istniejgcych uktadéw drogowych z uwzglednieniem potrzeb pieszych i
rowerzystow.

Ponadto na ograniczenie hatasu drogowego bedg miaty takze dziatania polegajgce na wymianie
nawierzchni drog czy wymianie taboru autobusowego na nowoczesny, napedzanych paliwami
alternatywnymi (m.in. elektryczne. Rowniez dziatania edukacyjne, majgce na celu promowanie
pojazdéw elektrycznych wsrdd mieszkancow oraz budowa kolejnych stacji tadowania samochodéw
powinny przynie$¢ znaczacy spadek natezenia hatasu, zwtaszcza w rejonie centrow miast. Inwestycje w
uzupetnienie systemu obwodnic rowniez powinny zmniejszy¢ hatas komunikacyjny w miejscach
najbardziej na niego narazonych (centrum Olsztyna, okolice atrakcji turystycznych, obszary cenne
przyrodniczo). Ewentualne zwiekszenie natezenia hatasu w rejonach nowopowstatych obwodnic bedzie
mozliwe do skumulowania budowg zielonych ekrandw izolacyjno-akustycznych i nasadzeniami zieleni
izolacyjnej.

Nalezy doda¢, ze wszystkie dziatania okreslone w dokumencie, zmierzajgce do poprawy jakosci,
niezawodnosci oraz atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej, w przypadku osiggniecia celu, ktorym jest
zmiana nawykow komunikacyjnych uczestnikdow ruchu i wybodr komunikacji zbiorowej zamiast
prywatnego samochodu, przyczynig sie finalnie do ograniczenia emisji hatasu komunikacyjnego w catej
MOF Olsztyna.

Negatywne oddziatywania na klimat akustyczny dziatarh bedacych nastepstwem realizacji zapisow PZM,
zwtaszcza tych zwigzanych z przebudowsg infrastruktury drogowej lub budowg nowych obiektéw, takich
jak parkingi czy centra przesiadkowe, bedzie miato lokalny zasieg ograniczony do najblizszej okolicy
inwestycji. Korzysci ptynace ze zmniejszenia ilosci samochoddw prywatnych na rzecz komunikacji
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zbiorowej czy rowerowo-pieszej bedg znacznie wieksze niz niewielki wzrost hatasu w poblizu nowych

parkingdw czy przystankéw. Dziatania zmierzajgce do wyprowadzenia pojazdéw z centrow miast bedg

prowadzity do lokalnego wzrostu natezenia hatasu, jednak negatywne skutki bedg tatwe do

skompensowania do akceptowalnych poziomdw przy wykorzystaniu nowoczesnych rozwigzan takich jak

ekrany izolujgce wykorzystujace zielen.

Opis potencjalnych oddziatywan dziatan ujetych w planie na klimat akustyczny znajduje sie w

zestawieniu tabelarycznym.

Tabela 13 Opis potencjalnych oddziatywanr dziatah Planu na klimat akustyczny

Wspdtpraca miedzygminna przy
planowaniu terendéw pod cele
mieszkaniowe w sposob
umozliwiajgcy przemieszczanie
sie przysztych mieszkancow bez
koniecznosci  korzystania  z

samochodu.

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych

1.1 Lokalizowanie centrow | - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
przesiadkowych w miejscach | oddziatywan lub oddziatywania | state)ograniczenie emisji hatasu
charakteryzujacych sie krétkim | nieznaczace o pomijalnie matej | komunikacyjnego  (mozliwosé
dojazdem transportem | skali i efekcie wyboru  szybkiej komunikacji
indywidualnym, oferujgcym zbiorowej moze spowodowac
odpowiednig czestotliwos¢ decyzje o ograniczeniu
kursowania transportu korzystania z  samochodu
zbiorowego i dogodne warunki prywatnego tylko do dojazdu do
zaparkowania swojego pojazdu. centrum przesiadkowego) (+1)

1.2 Zapewnienie mieszkancom | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
obszarow  oddalonych  od | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
centrum miasta / siedziby | nieznaczgce o pomijalnie matej | nieznaczgce o pomijalnie matej
gminy, dostepu do | skaliiefekcie skali i efekcie
podstawowych ustug
publicznych bez koniecznosci
korzystania z samochodu.

13 - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,

state) ograniczenie emisji hatasu
komunikacyjnego  (mozliwosc¢
wyboru komunikacji zbiorowe;j
dla mieszkaricow nowych osiedli
moze spowodowac decyzje o
ograniczeniu  korzystania  z
samochodu prywatnego do

codziennej aktywnosci) (+1)

1.4

Wspotpraca miedzygminna w
zakresie uktadu
komunikacyjnego

zapewniajacego zrownowazony
rozwdj obszaru oraz ciggtosc
drég dla rowerdw i transportu

zbiorowego.

- brak
oddziatywan lub oddziatywania

zidentyfikowanych

nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

- (posrednie, dtugoterminowe,
state) ograniczenie emisji hatasu

komunikacyjnego (poprawa
jakos¢ i dostepnosci
alternatywnych Srodkéw

transportu moze wptyng¢ na
zmniejszenie ilosci samochoddéw
prywatnych poruszajacych sie
po catym MOF Olsztyna) (+1)

15

Lokalizowanie przystankéw

komunikacji zbiorowej w
zaplanowanej i akceptowalnej
dla mieszkancéw odlegtosci od

ich miejsca zamieszkania.

- brak
oddziatywan lub oddziatywania

zidentyfikowanych

nieznaczgce o pomijalnie matej
skali i efekcie

- (posrednie, dtugoterminowe,
state) ograniczenie emisji hatasu
komunikacyjnego
dostepnosci komunikacji
zbiorowej moze przyczyni¢ sie

(poprawa

do ograniczenia ilosci
samochodéw osobowych
generujgcych  znaczng czesé

hatasu komunikacyjnego) (+1)

1.6

Planowanie przestrzenne w sposéb zmniejszajgcy zapotrzebowanie na transport

Budowa wygodnych i
bezpiecznych ciaggdw pieszych i

rowerowych wzdtuz drég, w

- brak
oddziatywan lub oddziatywania

zidentyfikowanych

- (posrednie, dtugoterminowe,
state) ograniczenie emisji hatasu

komunikacyjnego (poprawa
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
szczegdlnosci na obszarze Gmin | nieznaczace o pomijalnie matej | jakosci i bezpieczenstwa ciggéw
MOF. skali i efekcie pieszych i rowerowych moze
wptynaé na zmniejszenie ilosci
samochoddw  osobowych i
ograniczenie hatasu
komunikacyjnego) (+1)
2.1 - (bezposrednie, | - (bezposrednie,
g\ Srednioterminowe, state) | dtugoterminowe, state)
(©
g pogorszenie klimatu | ograniczenie emisji  hatasu
& o, akustycznego w sasiedztwie | komunikacyjnego (poprawa
o Budowa parkingéw rowerowych o L L
5 ) hod h parkingdw samochodowych (-1) | dostepnosci komunikacji
i samochodowycl rz
S o s h Y ¢ kp z zbiorowej moze wptynaé na
R ownyc rzystankac
fgu D & y. L P .y zmniejszenie ilosci  pojazdow
B = komunikacji zbiorowej.
g € osobowych,  zwlaszcza  w
©
B i; centrum Olsztyna i ograniczenie
5 'éo emisji hatasu komunikacyjnego)
_§~ = (+2)
§ z 2.2 - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
g L oddziatywan lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
© Dalszy rozwdj komputerowego ) o ) R . e
g svstemu  zarzadzania  ruchem nieznaczace o pomijalnie matej | ograniczenie  emisji  hatasu
ED Y a skali i efekcie komunikacyjnego (poprawa
2 drogowym (tzw. ITS). nnosci ruchu
5 pty
samochodowego) (+1)
3.1 Doprowadzenie transportu | - (bezposrednie, | - (bezposrednie,
[N
g zbiorowego oraz drég dla | Srednioterminowe, chwilowe) | $rednioterminowe, chwilowe)
= roweréw do najistotniejszych | pogorszenie klimatu | ograniczenie emisji  hatasu
_g atrakcji turystycznych w MOF | akustycznego w bliskim | komunikacyjnego (poprawa
I3 @ Olsztyna sgsiedztwie rejondw, gdzie | dostepnosci komunikacji
2 *E przebiega¢ bedg nowe linie | zbiorowej moze wptyngé na
© ©
s O komunikacji zbiorowej (-1) zmniejszenie ilosci  pojazdow
N
g osobowych i ograniczenie emisji
§ hatasu  komunikacyjnego na
0 drogach dojazdowych do
N
atrakcji turystycznych) (+1)
- 4.1 Wspotpraca miedzygminna w | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
9 zakresie budowy spdjnej sieci | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
‘O j
-g ~§ 2 g = publicznych punktéw tadowania | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
o
:g § o -§ % samochoddw elektrycznych w | skali i efekcie skali i efekcie
X =
‘8 e O § ) celu dogodnego poruszania sie
=
= = samochodem elektrycznym po
< terenie catego MOF Olsztyna.
Zwiek , bezpi - - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
: wiekszenie ezpieczenstwa
T % . ¢ . P o oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
= 5.1 niechronionych uczestnikow ) o ) ) o )
o = nieznaczgce o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
s 2 ruchu drogowego. o ] o ]
=& skali i efekcie skali i efekcie
(] N
g ol s - (bezposrednie, | - brak zidentyfikowanych
g g o Srednioterminowe, chwilowe) | oddziatywan lub oddziatywania
e ; § pogorszenie klimatu | nieznaczace o pomijalnie matej
> 2 3 Budowa lub poprawa komfortu L . .
5 ) ) akustycznego w bliskim | skali i efekcie
8 2§ 5.2 punktowe;j infrastruktury ) . . .
S o O ) ] sgsiedztwie instalowanej
5 3 = pieszej. . L ;
528 sygnalizacji dzwiekowej
v Z
c 9 _E:OJ (rozbudowa sygnalizacji
— O
DTS akustycznej) (-1)
N
S g 3 - (bezposrednie, | - (bezposrednie,
g g Wyprowadzanie ruchu | s$rednioterminowe, state) | $rednioterminowe, state)
ig g; 5.3 samochodowego z centrow | pogorszenie klimatu | ograniczenie poziomu hatasu
E g miast i gmin. akustycznego w bliskim | komunikacyjnego w centrach
B sgsiedztwie rejonow w | miejscowosci (wyprowadzenie
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
przebiegu nowych obwodnic (- | czesci ruchu samochodowego
1) poza obszar centrow
miejscowosci) (+2)
Utworzenie kompleksowych i | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
= komfortowych  ciggéow  tras | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
’ rowerowych dla ruchu | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
codziennego i rekreacyjnego. skali i efekcie skali i efekcie
Rozwdj infrastruktury pieszej w | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
B0 celu zapewnienia | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
’ bezpieczenstwa oraz komfortu | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
poruszania sie. skali i efekcie skali i efekcie
- brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
Priorytet dla  pieszych w | oddziatywan lub oddziatywania | Srednioterminowe, state)
centrum Olsztyna i innych | nieznaczace o pomijalnie matej | ograniczenie  emisji  hatasu
5.6 miejscowosciach MOF Olsztyna | skali i efekcie komunikacyjnego w zwigzku z
- wprowadzanie stref ograniczeniem ruchu
uspokojonego ruchu. samochodowego na  rzecz
pieszych i rowerzystéw) (+1)
6.1 Dostosowanie systemu | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
taryfowo-biletowego transportu | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
publicznego do potrzeb | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
mieszkancédw MOF Olsztyna — | skaliiefekcie skali i efekcie
pilotaz wspolnego biletu
aglomeracyjnego.
6.2 - (bezposrednie, | - (bezposrednie,
Srednioterminowe, chwilowe) | s$rednioterminowe, state)
) ~, .| pogorszenie klimatu | ograniczenie emisji  hatasu
Dostosowanie  czestotliwosci o ) )
) akustycznego w bliskim | komunikacyjnego (poprawa
kursowania transportu ) ) Lo o P .
) sgsiedztwie rejonéw o | jakosci komunikacji zbiorowej i
publicznego do potrzeb . . o, L , )
) L, zwiekszonej czestotliwosci | skrocenie czaséw  przejazdu
mieszkancéw danego obszaru ) . , . .
o kursowania transportu | moze wptyna¢ na zmniejszenie
&0 MOF Olsztyna. ) o ) , .
2 publicznego (-1) ilosci pojazdéw osobowych i
N
% ograniczenie  emisji  hatasu
= komunikacyjnego) (+1)
2 6.3 - (bezposrednie, | - (bezposrednie,
o
=3 . o dtugoterminowe, state) | dtugoterminowe, state)
& Kontynuacja budowy parkingéw . : R . .
© ) pogorszenie klimatu | ograniczenie emisji  hatasu
- rowerowych i samochodowych . ) ) .
3 ) ) akustycznego w sasiedztwie | komunikacyjnego (poprawa
£ oraz weztéw przesiadkowych w o L
g L. nowych lub przebudowanych | dostepnosci komunikacji
@ ramach  budowy  spdjnego , . . . . )
o weztdéw przesiadkowych (-1) zbiorowej moze wptynaé na
o systemu transportu . o o
& ; zmniejszenie ilosci  pojazdéw
< publicznego. . . . L
g osobowych i ograniczenie emisji
% hatasu komunikacyjnego) (+2)
3 6.4 - (bezposrednie, | - (bezposrednie,
o
o Srednioterminowe, chwilowe) | $rednioterminowe, state)
) . pogorszenie klimatu | ograniczenie emisji  hatasu
Budowa nowych i dostosowanie o ] .
) | akustycznego w bliskim | komunikacyjnego (poprawa
przebiegu obecnych tras linii ) . . ) -
- , sgsiedztwie nowych tras | jakosci i dostepnosci
tramwajowych i autobusowych . - ) . .
) L, transportu publicznego (-1) komunikacji zbiorowej moze
do potrzeb mieszkancow catego i . o
wptynaé na zmniejszenie ilosci
MOF Olsztyna. o :
pojazddéw osobowych i
ograniczenie  emisji  hatasu
komunikacyjnego) (+1)
6.5 Ujednolicenie i wprowadzenie | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

wspolnej, innowacyjnej

informacji  pasazerskiej dla

catego MOF Olsztyna.

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych

6.6 - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
oddziatywan lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
nieznaczace o pomijalnie matej | ograniczenie emisji  hatasu

Wdrozenie taboru | skaliiefekcie komunikacyjnego (zwiekszenie

zeroemisyjnego. udziatu pojazdéw napedzanych
paliwami alternatywnymi, ktére
sy przewaznie cichsze od
tradycyjnego taboru (+1)

6.7 - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
oddziatywan lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
nieznaczace o pomijalnie matej | ograniczenie  emisji  hatasu
skali i efekcie komunikacyjnego oprawa

Budowa buspaséw na odcinkach ! ,YJ g (P p‘ N
, . ) . dostepnosci komunikacji
drég o zwiekszonej kongestii. ) ) ) ,
zbiorowej moze wptynaé na
zmniejszenie ilosci pojazdéw
osobowych i ograniczenie emisji
hatasu komunikacyjnego) (+1)
W - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
3 g oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
je . . ;o
g g 2 7.1 Zarzadzanie mobilnoscia w MOF | njeznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
25 13 Olsztyna, obejmujace wszystkie | skaliiefekcie skali i efekcie
c = ; .
852 3 g Gminy MOF.
5 25 2
3 232
§ 2L - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g E § - Wspotpraca z powiatami | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
E § ’ osciennymi MOF Olsztyna. nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
= skali i efekcie skali i efekcie

8.1 - brak zidentyfikowanych | - (posrednie, srednioterminowe,

2 . i oddziatywan lub oddziatywania | state) ograniczenie emisji hatasu

< Budowanie nawykéw ) . ) . . .

2 ) ) nieznaczace o pomijalnie matej | komunikacyjnego (promocja

a korzystania z  przyjaznych o . i i

S @ ) . ) ) skali i efekcie Srodkow transportu

5 g srodowisku srodkow transportu

o 2 L alternatywnych dla samochodu

8 £ przy  uzyciu  nowoczesnych ) -

¢ 3 . . prywatnego moze doprowadzi¢

N 5 narzedzi marketingowych. ; . o

£ 3 do ograniczenia emisji hatasu

2 % komunikacyjnego) (+1)

= g 8.2 Dziatania edukacyjne dotyczace | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

S35 bezpiecznego przemieszczania | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania

[CH-TY

é g sie dla réznych grup | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej

o g uczestnikow ruchu drogowego. | skalii efekcie skali i efekcie

S 35 8.3 Dziatania w zakresie promocji i | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

9]

g edukacji odnoszacych sie do | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania

a réznych sposobow | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
przemieszczania sie. skali i efekcie skali i efekcie

3.6

3.6.1 Ocena stanu aktualnego

Krajobraz, zabytki i dobra materialne

Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna zajmuje centralng cze$¢ wojewddztwa warminsko-mazurskiego i
zajmuje powierzchnie 1450 km? (ok. 6% powierzchni wojewddztwa). MOF Olsztyna posiada szczegdlnie
atrakcyjne potozenie krajobrazowe. Lezy na Pojezierzu Olsztynskim, z gestg siecig rzek (m.in. rzeka tyna,
Pasteka, Pisa, Kosna, Wadag, Kortéwka) i kanatéw (m. in. Kanat Bukwatd, Dajtki, Elzbiety, Kaborno,
Kiermas, Szczesne, Sprecewo). Rzeka tyna, Wadag, Kortéwka tworzg naturalne granice miedzy
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dzielnicami i traktami komunikacyjnymi oraz podnoszg atrakcyjnosé krajobrazowg miasta. Lokalizacja
parkéw na obszarze MOF Olsztyna ma charakter zdecydowanie miejski. W Olsztynie znajduje sie 18
parkéw, zas w Barczewie - 1%, Jednym z bardziej popularnych parkéw w Olsztynie oraz jednym z
najwiekszych w Europie, jest Las Miejski o powierzchni ponad 1 400 ha, ktory dawniej stanowit Zzrodto
surowca do budowy domdw. Na terenie parku, oprdcz terendw zielonych, funkcjonuje strzelnica
sportowa oraz parki linowe. Wiele parkdéw i trendw zielonych przeszto rewitalizacje i remonty, zyskujac
na atrakcyjnosci dla odwiedzajgcych. W potgczeniu z wysokim zalesieniem catego obszaru MOF Olsztyna
(43% w pordwnaniu do 31% dla catego wojewddztwa?®) stanowi to wysokim potencjale rozwoju
turystyki na tym terenie.

Uwarunkowania przestrzenne wptywajgce na rozwdj sieci komunikacyjnej zwigzane sg gtéwnie z
lokalizacjg miast jako osrodkdw generujgcych najwieksze potrzeby komunikacyjne. Tak jest w przypadku
Olsztyna, jako miasta rdzenia catego MOF. Najczestszymi podrozami w MOF Olsztyna sg te realizowane
z duzg czestotliwoscig, o statym charakterze, tzw. obligatoryjne. Nalezg do nich przede wszystkim
podrdze z miejsca zamieszkania do miejsca codziennej pracy, uczeszczanej szkoty lub uczelni®®. Opréocz
gminy Barczewo, mieszkancy pozostatych gmin osciennych MOF Olsztyna deklaruja, ze ich miejsce pracy
lub nauki znajduje sie w Olsztynie (od 53% mieszkarncow w gminie Purda do 60% w gminie Dywity).
Wyjatek stanowig mieszkancy gminy Barczewo, ktérzy ponad potowe podrézy obligatoryjnych (57%)
realizujg wewnatrz wtasnej gminy (przede wszystkim do i wewnatrz siedziby gminy), a jedynie 43% do
Olsztyna. Powyzsze dane Swiadczg jednoznacznie o monocentrycznym ruchu w kierunku stolicy
wojewddztwa.

Podstawowym dokumentem wskazujgcym zasady i kierunki rozwoju przestrzennego miast i gmin jest
Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta lub gminy. W
dokumencie tym zawarte sg informacje dotyczace biezgcego stanu i uwarunkowan zagospodarowania
miasta lub gminy wraz z postulowanymi kierunkami przysztego rozwoju. Zadna z gmin wchodzgcych w
sktad MOF Olsztyna, nie posiada studium przyjetego po roku 2015 uwzgledniajgcego obecne trendy
zmian w infrastrukturze transportowej czy czynnikdw demograficznych. Skutkiem nieaktualizowanych
studiéw zagospodarowania oraz czesto niskiego udziatu powierzchni objetych Miejscowymi Planami
Zagospodarowania Przestrzennego (w gminach Jonkowo i Purda jedynie 1,2 i 2,5% powierzchni w 2020
roku?!) jest niekontrolowana suburbanizacja, za ktérg nie nadgza lokowanie obiektéw uzytecznosci
publicznej oraz infrastruktura transportowa.

W poszczegdlnych gminach MOF znajdujg sie tereny przeznaczone pod inwestycje. tacznie oferowane
sg dziatki o powierzchni ok. 64 ha??, m.in. w Gutkowie i na Redykajnach oraz dziatki przemystowo-
ustugowe w sgsiedztwie DK16 oraz wezta komunikacyjnego przy potudniowej obwodnicy Olsztyna.
Dzieki wybudowaniu potudniowej obwodnicy Olsztyna, ktéra wzmocnita atrakcyjno$¢ gospodarczg
regionu, na terenie MOF Olsztyna zaczety powstawaé nowe inwestycje, a takze obiekty ustugowe im
towarzyszace (stacje benzynowe, gastronomia). W niewielkiej odlegtosci od obwodnicy znajdujg sie

18 Diagnoza stanu istniejgcego i sytuacji mobilno$ciowej w MOF Olsztyna, 2021

19 Bank Danych Lokalnych GUS

20 \Wyniki przemieszczania sie mieszkaficdw po MOF Olsztyna, na podstawie ankiet przeprowadzonych na potrzeby
PZM MOF Olsztyna, 2021

21 Bank Danych Lokalnych GUS

22 Dijagnoza stanu istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej w MOF Olsztyna, 2021
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rowniez tereny pod zabudowe mieszkaniowg. Powstajgce nowe osiedla bedg generowac coraz wieksze
potrzeby transportowe na kierunku gminy oscienne — Olsztyn.

Krajobraz kulturowy Olsztyna sktada sie z zasobdw przyrodniczych potgczonych z infrastrukturg miejska.
Miasto lezy na terenach o urozmaiconym krajobrazie, nad rzeka tyng, otoczone jeziorami i lasami. Na
odcinku poprzedzajgcym centrum miasta, tyna ptynie spokojnym nurtem, natomiast po pétnocne;j
stronie posiada bystry nurt ztobigc w otaczajgcym jg terenie kaniony dochodzace nawet do 30 metrow.
Zabudowa miejska od strony potudniowej, zachodniej i pétnocnej otoczona jest kompleksami lesSnymi.
W podfnocnej czesci miasta znajduje sie Las Miejski przeciety przefomami tyny. Posiada on wysokie
wartosci krajobrazowe, rekreacyjne i przyrodnicze. W 2020 roku przyjeto uchwatg Rady Miasta Olsztyna
Gminny Program Opieki nad Zabytkami Miasta Olsztyna na lata 2020-2023%%. W obszarach
zurbanizowanych wyrdzniono tam 5 podstawowych typdéw krajobrazu:

e krajobraz miasta sredniowiecznego obejmujgcy obszar Starego Miasta z dominantami: zamku
Kapituty Warminskiej, katedry $w. Jakuba oraz Bramy Gdérnej,

e krajobraz miasta z architekturg typowa dla okresu historyzmu i secesji ksztattujgcy sie na
przetomie XIX i XX w. Dotyczy on obszaru ksztattujacych sie w tym czasie dzielnic Srédmiescie
oraz Zatorze. Jego cechg charakterystyczng byt duzy udziat zieleni,

e zespoty zabudowy koszarowej,

e zespoty zabudowy mieszkaniowe] uksztattowane w okresie dwudziestolecia miedzywojennego,

e uktady ruralistyczne wsi wchtonietych po Il wojnie Swiatowej w granice administracyjne miasta.

Na terenie Olsztyna do rejestru zabytkéw nieruchomych wojewddztwa warminsko-mazurskiego
wpisanych zostato 435 obiektdw. Sg to zabytki Sredniowiecznego budownictwa obronnego (np. zamek
kapituty warminskiej), zabytki sakralne (np. kosciot p.w. $w. Jakuba przy ul. Staszica), obiekty
uzytecznosci publicznej (np. ratusz $redniowieczny oraz ratusz ,,nowy”), obiekty poprzemystowe (np.
wiadukty kolejowe na tyng) a takze zespoty budowlane, uktady urbanistyczne, dawne majatki ziemskie,
parki i cmentarze. Oprécz zabytkéw wpisanych do rejestru, znajduje sie tutaj znaczna ilos¢ cennych
obiektow zabytkowych, ktére nie zostaty umieszczone w rejestrze. Oprécz zabytkéw nieruchomych,
wojewoddzki konserwator zabytkéw prowadzi réwniez rejestr zabytkow ruchomych. Do tego typu
obiektow zaliczamy: pomniki, wyposazenie kosSciotéw, obrazy, wyposazenie zabytkdéw techniki a takze
przedmioty nalezgce do oséb prywatnych. Na terenie miasta znajdujg sie liczne zabytki archeologiczne,
w tym nawarstwienia kulturowe starego miasta, relikty systemu fortyfikacji miejskich oraz inne $lady
dawnego osadnictwa. Najstarsze $lady osadnicze odkryte w rejonie Olsztyna pochodzg z epoki mezolit
(8000-4500 p.n.e.) i zostaty zarejestrowane w okolicy Alei Wojska Polskiego i Kortowa.

Caty rejon MOF Olsztyna posiada spdjna i bogatg tozsamos¢ kulturowa. Poza Olsztynem najwiekszy
potencjat w zakresie dziedzictwa kulturowego ma gmina Gietrzwatd, w ktérej znajduje sie Sanktuarium
stanowigce wazny punkt na mapie pielgrzymkowej kraju. Stanowi ono jedyne w Polsce migjsce oficjalnie
uznanych objawien maryjnych. Aktualnie potencjat tego miejsca nie jest do konca wykorzystywany,
jednak w przysztosci moze staé sie osrodkiem kultu o znaczeniu ogdlnokrajowym czy
miedzynarodowym. Na materialne dziedzictwo kulturowe, stanowigce jeden z elementéw
ksztattowania tozsamosci regionalnej, sktadajg sie liczne zabytki, pochodzace z rdznych okresow
historycznych — od pdZnego S$redniowiecza po poczatki XX wieku. Na terenach wiejskich do

2 Zatacznik do uchwaty Nr XXV/429/20 Rady Miasta Olsztyna z dnia 30 wrzesnia 2020 r.
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najwazniejszych zabytkow nalezg przede wszystkim obiekty sakralne (Swigtynie réznych wyzwan od
katolickich, przez protestanckie, po synagoge, a takze liczne kapliczki), zabytkowe cmentarze, drewniane
i murowane obiekty mieszkalne, parki oraz inne zespoty przyrodniczo-krajobrazowe. Z zabytkéw,
zlokalizowanych poza Olsztynem i Gietrzwatdem, mozna wymienic¢ neogotycki kosciot w Dywitach oraz
koscioty gotyckie w Jonkowie, Purdzie i Barczewie. Jednym z przyktadéw wyjatkowych w skali kraju
obiektow przyrodniczo-krajobrazowych na terenie MOF jest Park Kulturowy Warminskiej Drogi
Krajobrazowej Gietrzwatd — Woryty, ktéry powstat w celu ochrony przydroznej alei drzew, ktore w
Polsce czesto sg wycinane: albo w zwigzku z pracami modernizacyjnymi (poszerzanie drég) albo ze
wzgleddw bezpieczenstwa.

Podstawa systemu potgczen dla przemieszczania sie osob i towarow w MOF Olsztyna jest funkcjonalny
podstawowy uktad drogowy. Tworzg go drogi krajowe oraz drogi wojewddzkie i uzupetniany jest on na
poziomie powiazan lokalnych siecig drég powiatowych i drég gminnych. Ciggami drég o najwyzszej klasie
zarzgdzania sg drogi krajowe:

e S51 potudniowa obwodnica Olsztyna w ciggu drég krajowych nr 16 51,
e DK16 przebiega przez Olsztyn faczgc Gietrzwatd z Barczewem,

e DK51 faczy gmine Stawiguda, prowadzac przez Olsztyn, do gminy Dywity,
e DK53 rozpoczyna sie w Olsztynie i tgczy go z Ostroteka,

e DK58 fragment w potudniowej czesci gminy Purda.

Promienisty uktad drég krajowych uzupetniajg drogi wojewddzkie:

e DWS527 rozpoczyna sie w Olsztynie i prowadzi na zachdd do wojewddztwa pomorskiego, do
gminy Dzierzgon,

e DW531 faczy tukte z miejscowoscig gminy Gietrzwatd — Podlejki,

e DWH595 taczy droge krajowa nr 16 w Barczewie z Jezioranami na poétnocy,

e DW598 ma swoj poczatek w Olsztynie i biegngc na potudnie faczy dwie drogi krajowe nr 53 i 58.

Przez obszar MOF Olsztyna przebiega 5 linii kolejowych: nr 216, nr 219, nr 220, nr 221 oraz nr 353.
Wszystkie te linie przebiegajg przez miasto Olsztyn, a ich zarzadcg jest PKP PLK S.A.

Najblizszy port lotniczy znajduje sie w miejscowos$ci Szymany, 56 km na potudniowy wschéd od Olsztyna.
Po kilkuletniej rozbudowie portu otwarto lotnisko dla obstugi cywilnej. Pasazerskie rejsy lotnicze
rozpoczety sie z poczatkiem 2016 roku.

3.6.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapisdw PZM na krajobraz, zabytki i dobra
materialne

Realizacja dziatan objetych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci MOF Olsztyna bedzie w réznym stopniu
oddziatywata na krajobraz, zabytki oraz dobra materialne. Zapisy Planu wskazujg dgzenie do zwiekszenia
jakosci ruchu pieszego, rowerowego oraz komunikacji zbiorowej. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze
celem ochrony krajobrazu naturalnego powinno by¢ zachowanie w mozliwie najmniej zmienionym
stanie struktury i funkcjonowania ztozonych uktadéw przyrodniczych obejmujgcych typowe dla tych
uktadow zréznicowanie biocenoz, gleb, skat, wéd, klimatu pozostajgcych we wzajemnym powigzaniu.

Poprawa jakosci komunikacji alternatywnej dla indywidualnego transportu samochodowego bedzie
wigzata sie z ingerencjg w krajobraz. Ewentualne nowe ktadki rowerowo-piesze lub dodatkowa
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sygnalizacja Swietlna wraz z konstrukcjami wsporczymi bedg stanowity nowy element wysokosciowy
krajobrazu. Jednak w przypadku dobrania projektu wpasowujgcego sie wizualnie w otoczenie nie bedg
one negatywnie oddziatywaé¢ na ten komponent $rodowiska. Wéréd dziatann Planu potencjalnie
oddziatujgcych na krajobraz znajdujg sie réwniez proponowane zapisy dazace do uporzadkowania
zapisow Miejscowych Plandw Zagospodarowania Przestrzennego w kierunku zmniejszajgcy
zapotrzebowanie na transport. Opracowanie planéw miejscowych zgodnie z zasadami zrownowazonego
rozwoju i nowoczesnej urbanistyki bedzie miato wptyw na tworzong infrastrukture komunikacyjng, ktora
powinna by¢ bardziej spdjna i mie¢ mniejszy negatywny wptyw na krajobraz miejski oraz pozamiejski.
Réwniez proponowane tworzenie nowych osiedli w nawigzaniu do infrastruktury komunikacyjnej,
przyniesie pozytywne zmiany krajobrazowe i poprawi jakos$¢ zabudowy, skupiajgc ja w obszarach do tego
przeznaczonych.

Zapisy Planu zmierzajg réwniez do uporzadkowania kwestii parkowania na terenie MOF Olsztyna,
zwtaszcza w miescie rdzeniu. Budowa parkingdw oraz centréw przesiadkowych umozliwiajgcych
sprawne przesiadki pomiedzy réoznymi srodkami transportu ograniczg ilos¢ zaparkowanych oraz
poruszajgcych sie pojazddéw, co wptynie pozytywnie na wizualny odbiér najbardziej zattoczonych miejsc.

PZM wskazuje réwniez szereg dziatan majgcych za zadanie ograniczenie ruchu pojazdow w centrach
miast i gmin oraz promowanie pojazdéw niskoemisyjnych w transporcie zbiorowym. Efekty tych dziatan
przetozg sie na poprawe jakosci powietrza na obszarze, na ktérym skupia sie znaczna czesé zabytkowych
obiektow wojewddztwa warminsko mazurskiego. Zanieczyszczenia powietrza takie jak tlenki wegla,
siarki i azotu, osiadajac na elewacjach budynkdéw, wnikajg w ich strukture i w potgczeniu z czynnikami
atmosferycznymi mogg powodowac jej kruszenie. Ponadto dym i gazy spalinowe mogg powodowacd
niekorzystne zabrudzenia elewacji, pogarszajgce stan wizualny budynkow, w tym takze obiektow
zabytkowych. Ograniczenie emisji tych zanieczyszczen bedzie miato pozytywne skutki dla obiektow
zabytkowych.

Prace budowlane, ktére bedg prowadzity do realizacji niektérych zapiséw PZM, takie jak budowa lub
przebudowa przystankow, centréw przesiadkowych, parkingdw, czy obwodnic, mogg prowadzi¢ do
powstania drgan i wibracji generowanych przez maszyny budowlane. Efektem moze by¢
niekontrolowana zmiana stabilnosci posadowienia obiektéow, w tym zabytkowych. Niezbedne do
wykonania prace ziemne, zwtaszcza wykopy, mogg réwniez negatywnie oddziatywaé w tym kierunku.
Jednak dziatania te bedg mozliwe do skompensowania poprzez zastosowanie odpowiednich technologii
oraz maksymalne skrdcenie prowadzenia prac potencjalnie oddziatujgcych negatywnie. Budowa
nowych tras tramwajowych w bliskim sgsiedztwie budynkéw, w tym obiektéw zabytkowych nie bedzie
na nie negatywnie wptywacé. Wspdtczesne technologie wykonania torowisk wraz zastosowaniem mat
wibroizolacyjnych skutecznie minimalizujg wptyw dran spowodowanych funkcjonowaniem komunikacji
tramwajowej na najblizsze obiekty kubaturowe. Dziatania zmierzajgce do ograniczenia negatywnego
wptywu nalezy zaplanowad na etapie planowania inwestycji i projektu budowlanego.

Biorgc pod uwage zapisy Europejskiej Konwencji Krajobrazowej z 2000 roku (Dz. U. z 2006 r. Nr 14, poz.
98) wszelkie planowane dziatania powinny uwzglednia¢ potrzebe ochrony krajobrazu oraz
zobowigzywac do zachowania i kultywowania istotnych badz charakterystycznych cech krajobrazu tak,
aby doprowadzi¢ do ukierunkowania i skoordynowania zmian zachodzgcych wskutek proceséw
spofecznych, srodowiskowych oraz gospodarczych.
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Opis potencjalnych oddziatywan dziatan ujetych w planie na zabytki, krajobraz i dobra materialne

znajduje sie w zestawieniu tabelarycznym.

Tabela 14 Opis potencjalnych oddziatywar dziatari Planu na krajobraz, zabytki i dobra materialne

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych

1.1 Lokalizowanie centrow | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
przesiadkowych w miejscach | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
charakteryzujacych sie krétkim | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
dojazdem transportem | skali i efekcie skali i efekcie
indywidualnym, oferujgcym
odpowiednig czestotliwos¢
kursowania transportu
zbiorowego i dogodne warunki
zaparkowania swojego pojazdu.

1.2 Zapewnienie mieszkancom | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
obszarow  oddalonych  od | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
centrum miasta / siedziby | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
gminy, dostepu do | skaliiefekcie skali i efekcie
podstawowych ustug
publicznych bez koniecznosci
korzystania z samochodu.

13 - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
Wspotpraca miedzygminna przy | oddziatywan lub oddziatywania | dtugoterminowe, state)
planowaniu terendéw pod cele | nieznaczace o pomijalnie matej | poprawa waloréw estetycznych
mieszkaniowe w sposob | skali i efekcie krajobrazu (uporzadkowanie
umozliwiajacy przemieszczanie przestrzeni miejskiej oraz
sie przysztych mieszkarncow bez eliminacja chaosu

N koniecznosci  korzystania  z architektonicznego i
g samochodu. urbanistycznego w  aspekcie
g mobilnosci miejskiej ) (+1)
o 1.4 i . . - brak  zidentyfikowanych - (bezposrednie,
= Wspotpraca miedzygminna w ) , . ] )
o) ) oddziatywan lub oddziatywania | dtugoterminowe, state)
= zakresie uktadu ) N . ;
© ) ) nieznaczace o pomijalnie matej | poprawa waloréw estetycznych
2 komunikacyjnego - ) ) i
3 . , . skali i efekcie krajobrazu (uporzadkowanie
9] zapewniajgcego zréwnowazony h )
S . . » sytuacji w zakresie budowy
5 rozwoj obszaru oraz ciagtos¢ | o
o i L nowych drég oraz ciggéw
© drog dla rowerdw i transportu o . .
- ) komunikacji rowerowo-pieszej)
) zbiorowego.
T (+1)
ol 1.5 - brak  zidentyfikowanych | (bezposrednie,
g . . i oddziatywan lub oddziatywania | dtugoterminowe, state)
S Lokalizowanie przystankéw . o . J
o o . . nieznaczace o pomijalnie matej | poprawa waloréw estetycznych
o komunikacji zbiorowej w . . . )
3 o | skaliiefekcie krajobrazu (przemyslana
a zaplanowanej i akceptowalnej ,
4 . o o budowa przystankéw
2 dla mieszkancéw odlegtosci od I S
Q ) . ) ) komunikacji miejskiej
= ich miejsca zamieszkania.
] dostosowana do potrzeb
= mieszkancow) (+1)
()
g 1.6 Budowa wygodnych il - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
.g bezpiecznych ciggdéw pieszych i | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
g rowerowych wzdtuz drég, w | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
% szczegodlnosci na obszarze Gmin | skali i efekcie skali i efekcie
= MOF.

o 2.1 - (bezposrednie, | - (bezposrednie,
% i < LE Budowa parkingdéw rowerowych | dtugoterminowe, state) | dtugoterminowe, state)
g -§ E z fgo %: i samochodowych przy | pogorszenie estetyki krajobrazu | poprawa waloréw estetycznych
o0 § é é é % gtéwnych przystankach | w rejonach nowych parkingdw i | krajobrazu (budowa parkingow
S g o) = komunikacji zbiorowej. przystankéw (-1) przy przystankach komunikacji

>

zbiorowej  prowadzaca do
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
ograniczenia ilo$ci samochoddw
w centrach miejscowosci) (+1)
2.2 L - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Dalszy rozwdj komputerowego . i . ] . i . .
systemu  zarzadzania ruchem o_ddma’fywan lub oc{dma.iywama_ o_ddma’fywan lub oc.ifjma_’rywanla.
nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
drogowym (tzw. ITS). . ] . .
skali i efekcie skali i efekcie
Sz o 3.1 Doprowadzenie transportu | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
ERES zbiorowego oraz drég dla | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
§ *E g rowerow do najistotniejszych | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
\g § o) atrakcji turystycznych w MOF | skalii efekcie skali i efekcie
N o© 2 Olsztyna
4.1 Wspotpraca miedzygminna w | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
_ ;D . zakresie budowy spdjnej sieci | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
-g ~§ 2 g % publicznych punktéw tadowania | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
:g % % -§ ‘—o" samochoddéw elektrycznych w | skali i efekcie skali i efekcie
o g g § o) celu dogodnego poruszania sie
g = samochodem elektrycznym po
< terenie catego MOF Olsztyna.
- - brak  zidentyfikowanych | (bezposrednie,
§ oddziatywan lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
g Zwiekszenie bezpieczenstwa | nieznaczgce o pomijalnie matej | poprawa waloréw estetycznych
2 5.1 niechronionych uczestnikow | skalii efekcie krajobrazu (remonty,
% ruchu drogowego. przebudowy oraz  budowa
H nowych ciaggdw  rowerowo-
E pieszych) (+1)
é - brak  zidentyfikowanych | (bezposrednie,
0 oddziatywan lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
g nieznaczace o pomijalnie matej | poprawa waloréw estetycznych
2 skali i efekcie krajobrazu  (poprawa  stanu
2 Budowa lub poprawa komfortu technicznego  chodnikow i
_g 5.2 punktowej infrastruktury urzadzer wspomagajacych ruch
'é PIEszEl. pieszy, likwidacja barier
;‘\ architektonicznych) (+1)
S
=
o
é - (bezposrednie, | - (bezposrednie,
g Srednioterminowe, state) | dtugoterminowe, state)
< pogorszenie estetyki krajobrazu | poprawa waloréw estetycznych
E Wyprowadzanie ruchu | w rejonach przebudowy | krajobrazu zwtaszcza w centrum
g 5.3 samochodowego z centréw | infrastruktury stuzgcej | Olsztyna (redukcja ilosci
gja miast i gmin. wyprowadzeniu ruchu z | samochoddéw wjezdzajacych do
% centréw miasta i gmin (-1) miasta oraz parkowanych przy
:qTT ulicach, w tym samochodow
3 ciezarowych) (+2)
= Utworzenie kompleksowych i | - brak zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
'g =4 komfortowych  ciggéow  tras | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
g ’ rowerowych dla ruchu | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
g codziennego i rekreacyjnego. skali i efekcie skali i efekcie
g - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
% Rozwdj infrastruktury pieszej w | oddziatywan lub oddziatywania | $rednioterminowe, state)
(*:: = celu zapewnienia | nieznaczgce o pomijalnie matej | poprawa waloréw estetycznych
= bezpieczenstwa oraz komfortu | skaliiefekcie krajobrazu (budowa chodnikdw,
= poruszania sie. poprawa infrastruktury stuzacej
g bezpieczenstwu pieszych) (+1)
g . ) - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
o Priorytet dla  pieszych w . i . . . i . .
= . oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
2 5.6 centrum Olsztyna i innych
o
o

miejscowosciach MOF Olsztyna

nieznaczgce o pomijalnie matej
skali i efekcie

nieznaczgce o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
- wprowadzanie stref
uspokojonego ruchu.

6.1 Dostosowanie systemu | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
taryfowo-biletowego transportu | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
publicznego do potrzeb | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
mieszkancéw MOF Olsztyna — | skali i efekcie skali i efekcie
pilotaz wspdlnego biletu
aglomeracyjnego.

6.2 Dostosowanie  czestotliwosci | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
kursowania transportu | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
publicznego do potrzeb | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
mieszkancéw danego obszaru | skalii efekcie skali i efekcie
MOF Olsztyna.

6.3 - (bezposrednie, | - (bezposrednie,

. o, dtugoterminowe, state) | dtugoterminowe, state)
Kontynuacja budowy parkingéw . . . . X
rowerowych | samochodowych pogor.szenle estetyki krajobrazu W|zualne. . zZmniejszenie
) ) w rejonach budowy nowych | zatfoczenia ulic w centrach
oraz weztéw przesiadkowych w O, . L
ramach  budowy  spoinego parkingdw(-1) m|e1§coYVOSC| . (bludowa
systemu transportu parklm'gow‘ przyczym SAIQ ?jo
o ] zmniejszenia liczby pojazdéw
8 publicznego. . )
c poruszajacych sie po catym MOF
% Olsztyna) (+1)
2 6.4 - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie,
2 oddziatywan lub oddziatywania | dtugoterminowe, state)
§ Budowa nowych i dostosowanie | nieznaczace o pomijalnie matej | wizualne zmniejszenie
§ przebiegu obecnych tras linii | skaliiefekcie zatfoczenia ulic w centrach
g tramwajowych i autobusowych miejscowosci (budowa nowych
% do potrzeb mieszkaricow catego linii  komunikacji  zbiorowej
@ MOF Olsztyna. przyczyni sie do zmniejszenia
§° liczby pojazddéw poruszajacych
ié sie po catym MOF Olsztyna) (+1)
;g 6.5 Ujednolicenie i wprowadzenie | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
é wspolnej, innowacyjnej | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
ac informacji  pasazerskiej dla | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
catego MOF Olsztyna. skali i efekcie skali i efekcie
6.6 - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, Srednioterminowe,
oddziatywan lub oddziatywania | state) ograniczenie
nieznaczace o pomijalnie matej | negatywnego wplywu
skali i efekcie zanieczyszczenn powietrza na
stan elewacji obiektéw
Wdrozenie taboru zabytkowych (dtugotrwata
zeroemisyjnego. ekspozycja na tlenki wegla, siarki
i azotu moze ostabic¢ strukture
elewacji i powodowac jej
kruszenie; dym i gazy spalinowe
powodujg silne zabrudzenia)
(+1)

6.7 - brak  zidentyfikowanych | -  brak  zidentyfikowanych
Budowa buspaséw na odcinkach | oddziatywar lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
drég o zwiekszonej kongestii. nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej

skali i efekcie skali i efekcie

w - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
i e s ¢ E g 4 o oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
2 § % =2 3 7.1 Zarzgdzanie mobilnoscia w MOF | njeznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
293l g g Olsztyna, obejmujace wszystkie | skali i efekcie skali i efekcie
I £S5 g 2 Gminy MOF.
T @ N 255
[a % o é
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
- brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
_ Wspotpraca z powiatami | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
osciennymi MOF Olsztyna. nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie skali i efekcie
8.1 Budowanie nawykow | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
8 T korzystania z  przyjaznych | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
2 ‘é srodowisku Srodkow transportu | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
% % przy uzyciu  nowoczesnych | skaliiefekcie skali i efekcie
2 § narzedzi marketingowych.
= % o) 8.2 Dziafania edukacyjne dotyczace | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
% g g bezpiecznego przemieszczania | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
é g i sie dla réznych grup | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
® = uczestnikdw ruchu drogowego. skali i efekcie skali i efekcie
§ §_ 8.3 Dziatania w zakresie promocji i | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g é edukacji odnoszacych sie do | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
& s réznych sposobdw | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
przemieszczania sie. skali i efekcie skali i efekcie

3.7 Klimat (w tym adaptacja do zmian klimatu)
3.7.1 Ocena stanu aktualnego

Zabudowa miejska Olsztyna stanowi czynnik istotnie wptywajacy na lokalne uwarunkowania
klimatyczne. Uszczelnienie powierzchni ziemi powoduje wzrost pojemnosci cieplnej i przewodnictwa
temperatury, co umozliwia postepujgce agregowanie sie i wymiane energii stonecznej. Intensyfikacja
urbanizacji skutkuje wsigkanie w podfoze wody opadowej. Centrum miasta o zwartej zabudowie
modyfikuje charakterystyke przeptywu powietrza, wptywajac na procesy wymiany ciepta i pary wodnej.
Emisje zanieczyszczen pytowych i gazowych zmieniajg bilans promieniowania; emisja ciepta powstaje w
procesach spalania paliw przemystowych, transportowych i komunalnych. Rezultatem jest wytworzenie
sie srodowiska energetyczno-hydrologicznego o cechach odbiegajgcych o terenach zielonych lub
uzytkowanych rolniczo. Nalezy zauwazy¢, iz w obrebie samego miasta obserwowane sg rézne, czesto
odmienne mikroklimaty dzieki dziataniu czynnikdw takich jak rzezba terenu, obecnos$¢ zbiornikéw
wodnych, ukftad urbanistyczny itd. Analiza charakterystyki klimatu miejskiego wraz ze stopniem
zmiennosci poszczegdlnych elementéw klimatu zostata przyblizona przez Landsberga w roku 1981
(ponizsza tabela).

Tabela 15 Charakterystyka klimatu miejskiego wraz ze stopniem zmiennosci poszczegdlnych elementdw klimatu

Substancje zanieczyszczajace

pytowe Do 10 razy wieksze

gazowe 5-25 razy wieksze

Promieniowanie stoneczne

catkowite 0-20% mniejsze

ultrafioletowe

5-30% mniejsze

Ustonecznienie

Srednia roczna | 5-15% mniejsze

Zachmurzenie

$rednia roczna

| 5-10% wieksze
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Opady

suma roczna 5-15% wiecej
Snieg w centrum 5-10% mniejsze
burze 10-15% wiecej
Temperatura

$rednia roczna | 0,5-3,0°C wieksza

Wilgotnos¢ wzgledna

Srednia roczna | 5-10% mniejsza

Predkosc¢ wiatru

Srednia roczna | 20-30% mniejsza

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,, The Urban Climate” H. E. Landsberga z 1981 roku

Miasto stanowi kluczowy element w systemie transportowym w skali od regionalnej do
miedzynarodowej. Zgodnie z prognozami ONZ — ,do roku 2030, miasta krajow rozwijajacych sie
zgromadzg 80% ludnosci $wiata”. Przy jednoczesnie postepujgcych zmianach klimatu, miasta beda
musiaty zmierzy¢ sie z sytuacjg bezprecedensowg w historii ludzkosci i jej mobilnosci. W obliczu tak
daleko idacych konsekwenciji, jakos¢ planowania transportu i zarzagdzania mobilnoscig jest krytycznym
sktadnikiem dziatarh adaptacyjnych, ktéremu szczegdlna uwaga musi by¢ poswiecona na kazdym etapie
realizacji przedsiewzie¢ w obrebie MOF Olsztyna.

Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna obejmuje poza Olsztynem, sze$¢ otaczajgcych go gmin: Barczewo,
Dywity, Gietrzwatd, Jonkowo, Purda oraz Stawiguda. Stanowi jedno
z najistotniejszych  powigzarn  funkcjonalnych  gmin z  miejskim  os$rodkiem  wzrostu
w  wojewddztwie  warminsko-mazurskim. Obszar MOF Olsztyna zajmuje  powierzchnie
1450 km?, co stanowi niespetna 6% powierzchni wojewddztwa. Klimat MOF charakteryzuje sie duzg
réznorodnoscig ze wzgledu na przemieszczanie sie frontow atmosferycznych i czestg zmiennos$é mas
powietrza. Wptyw na ksztattowanie klimatu obszaru ma takze: urozmaicona rzezba, wystepowanie
duzych komplekséw leénych, obszary podmokte oraz bogata sie¢ wéd powierzchniowych. Srednia
roczna temperatura w MOF Olsztyna wynosi okoto 7°C. Najnizsze temperatury z wielolecia notowane sg
w styczniu i lutym (ok. - 4,2°C i 3,9°C), a najwyzsze -
w czerwcu, lipcu i sierpniu (okoto: 16,1°C, 16,9°C i 16,4°C) (Rysunek 3). Roczne sumy opaddw wynoszg
$rednio okoto 600 mm.
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Rysunek 3 Srednie miesieczne temperatury i opady dla MOF Olsztyna (dane wtasne z serwisu www.meteoblue.com)

Najwiecej dni pochmurnych wystepuje pdzng jesienig (w grudniu), a najmniej pdéznym latem (we
wrzesniu). Zachmurzenie generalnie jest wieksze w okresie pdznej jesieni i zimg, mniejsze w pozostatych
porach roku.

30 dni
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- I I I l l I

0 dni
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@® Duze zachmurzenie —— Dni z opadem

Rysunek 4 llos¢ dni w miesigcu z duzym zachmurzeniem i nastonecznieniem dla MOF Olsztyna (www.meteoblue.com)

Olsztyn znajduje sie w strefie klimatu umiarkowanie cieptego. Jest miastem ze znaczacg iloscig opaddéw
przez caty rok. Sg one odnotowywane nawet podczas najsuchszych miesiecy. Obszar opracowania
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zaliczany jest przez Képpena i Geigera do stref klimatéw oceanicznych (Cfb), z racji swojego usytuowania

na poétnoc od strefy klimatu srédziemnomorskiego.

Srednie  roczne

opady dla

miasta

wynoszg 715

mm.

Najnizsze

odnotowywane s3

w lutym, ze $rednig wynoszacg 44 mm, natomiast najwyzsze przypadajg na lipiec i wynoszg srednio 92

mm. llo$¢ dni z opadami wynosi $rednio 160, a pokrywa $niezna utrzymuje sie przez okoto 106 dni w

roku. Srednia temperatura dla miasta wynosi 8.2 °C. Najcieplejszym miesigcem w roku jest lipiec, dla

ktorego srednia temperatura wynosi 18.8 °C. Najzimniejszym natomiast styczen, ze srednig temperaturg

wynoszacy -2.8 °C. Rdznica miedzy najbardziej suchym i najbardziej mokrym miesigcem wynosi 48 mm

opadu, natomiast wahania temperatury w skali roku siegajg 21.6 °C.

Tabela 16 Zestawienie miesiecznych temperatur i wielkosci opadéw w Olsztynie (www.meteoblue.com)

styczen|luty marzec |kwiecied|maj czerwiec|lipiec |sierpien |wrzesien|pazdziernik|listopad |grudzien

Sr.Temperatura (°C) |28  |-1.7 |2 8 133 |16.6 188 |18.3 13.9 8.5 4.1 -0

Min. Temperatura (°

0 -5 -4.5 1.7 3 8.1 11.7 144 |14.1 10.3 5.7 2.1 -2

Max. Temperatura (°

0 -0.8 0.9 5.7 12.6 17.8 [20.7 22.7 (222 17.6 11.4 6 1.7
Opady /  Opady|50 44 49 46 68 75 92 70 65 55 49 52
deszczu (mm)

Wedtug badan monitoringowych

chemizmu

opadéw atmosferycznych,

na terenie powiatu

olsztynskiego, stanowig one znaczgce 7rédto zanieczyszczern obszarowych, oddziatywujgcych na

srodowisko naturalne. Sposrdd badanych substancji szczegdlnie ujemny wptyw na stan Srodowiska

moga mied

kwasotworcze

zZwigzki

siarki

azotu,

zwigzki

biogenne

i metale ciezkie. Opady o odczynie obnizonym (tzw. kwasne deszcze) stanowig znaczne zagrozenie

zarowno dla sSrodowiska, wywotujgc negatywne zmiany w strukturze oraz funkcjonowaniu ekosystemow

lagdowych i wodnych, jak rowniez dla infrastruktury technicznej. Zwigzki azotu i fosforu (biogenne)

wptywajg na zmiany warunkéw troficznych gleb i wéd, a metale ciezkie stanowig zagrozenie dla

produkcji roslinnej i zlewni wodociggowych. Wystepujgce w opadach kationy zasadowe (séd, potas,

wapn i magnez),

sg pod wzgledem

znaczenia

ekologicznego przeciwienstwem

substanc;ji

kwasotwadrczych, biogennych i metali ciezkich. Ich oddziatywanie na $rodowisko jest pozytywne,

poniewaz powodujg neutralizacje wéd opadowych.

Istotnymi  czynnikami

meteorologicznymi,

wptywajgcymi

na

klimat

rejonu

Olsztyna,

a w szczegdlnosci na stezenia i rozktad przestrzenny zanieczyszczen powietrza, jest kierunek oraz sita

wiatru. Na omawianym obszarze przewazajg zdecydowanie wiatry z kierunku potudniowo —zachodniego

(ok. 18%), w tym az 13% stanowi kierunek zachodni. Czestos$¢ wiania wiatréw z pozostatych kierunkéw

wynosi $rednio okoto 7 - 10%. W wiekszosci sg to wiatry stabe o $redniej predkosci ok. 3.0 m/s. Réza

wiatrow na Rysunek 5 przedstawia liczbe godzin w ciggu roku z wiatrem wiejgcym we wskazanym

kierunku i z okreslong predkoscia.
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Rysunek 5 Predkosc i kierunek wiatréw w rejonie Olsztyna (www.meteoblue.com)

Na klimat omawianego obszaru duzy wptyw ma rzeZba terenu. Obnizenia terenowe przyczyniajg sie do
zalegania chtodnego, wilgotnego powietrza, duzych wahan dobowych temperatury, mniejszych
predkosci wiatréw i wystepowania przymrozkdw wczesng jesienig. Duzg role w ksztattowaniu klimatu
obszaru funkcjonalnego Olsztyna odgrywa rowniez wysoki stopien lesistosci i jeziornosci. Zasieg i
intensywnos$¢ oddziatywania jezior na mikroklimat zalezy w duzej mierze od kierunku wiatru oraz
wielkosci zbiornikéw wodnych. Oddziatywanie klimatyczne akwendw Olsztyna przejawia sie wyrazniej w
wilgotnosci powietrza niz w temperaturze.

Zgodnie z regionalizacjg rolniczo-klimatyczng wg W. Okotowicza i D. Martyn powiat olsztynski znajduje

sie w obrebie zaliczanym do mazurskiej dzielnicy rolniczo-klimatycznej o krétkim okresie wegetacyjnym,
ktory dla rejonu Olsztyna wynosi okoto 200 dni.
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Rysunek 6 Dzielnice rolniczo — klimatyczne Polski wg W. Okotowicza i D. Martyn

Na podstawie obserwacji danych klimatycznych z lat ubiegtych nalezy zwrdci¢ uwage na takie tendencje
zmian klimatycznych jak:

— systematyczny wzrost temperatury powietrza ze znaczgcym wzrostem od roku 1989 (w
ostatnim dziesiecioleciu odnotowano wzrost Sredniorocznej temperatury o 1,7°C dla
miasta Olsztyna),

— opady z duzymi amplitudami od ekstremalnych opadéw powodujgcych lokalne
powodzie i podtopienia do okreséw nietypowych niedoboréw opaddw (okresy suszy) —
zmianie ulega struktura opadow gtéwnie w cieptej porze roku,

— zauwazalny wzrost wystepowania groznych zjawisk pogodowych (susze, wiatry
huraganowe, trgby powietrzne oraz grad),

— spadek ilosci dni mroznych i bardzo mroznych (dni z temperaturg maksymalng dobowg
<0°Cidniz temperaturg maksymalng <-10°C).
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Poniewaz dane pogodowe sg niedostepne dla poszczegdlnych gmin wchodzacych w sktad MOF Olsztyna,
w rozdziale tym bazowano na danych dotyczgcych przede wszystkim samego miasta, przy czym uznano,
ze sg one w petni reprezentatywne dla catego obszaru objetego opracowaniem.

Jednym z czynnikéw ksztattujgcych klimat na danym obszarze jest stopien zanieczyszczenia powietrza.
Dlatego tez wraz z poprawag stanu powietrza poprawie ulega klimat, jesli inne czynniki nie wptywajg zbyt
negatywnie i dominujgco. Pozytywny wptyw na warunki klimatyczne bedzie miato ograniczenie emisji
do atmosfery dwutlenku wegla, ktéry jest jednym z gtdwnych gazéw pochodzacych z transportu.
Sprzyja¢ temu bedg zaproponowane dziatania zwigzane z rozwojem alternatywnych s$rodkéw
transportéw takich jak kolej, srodki transportu zbiorowego, transport rowerowy, a takze pojazdy o
napedzie elektrycznym. W Olsztynie, w 2019 roku, 56% samochoddw osobowych stanowity pojazdy
zasilane benzyng, 31% olejem napedowym, a pojazdy o napedzie elektrycznym — zaledwie 0,4%. Wynika
to ze zbyt wysokich kosztow zakupu pojazddw elektrycznych i problemoéw ze zbyt matg dostepnoscia
stacji fadujgcych. Negatywne oddziatywania na klimat bedg natomiast zwigzane z emisjg gazéw
cieplarnianych na etapie budowy (emisja z maszyn i urzgdzen budowlanych) i na etapie eksploatacji drog
(korzystanie z pojazdow spalinowych). W obrebie MOF Olsztyna niekontrolowana emisja z transportu
samochodowego ma miejsce przede wszystkim na gtéwnych szlakach komunikacyjnych — drogach
krajowych (nr 16, 51, 53) i wojewddzkich (nr 527, 595, 598, 660).

Kolejnym czynnikiem istotnie wptywajgcym na lokalne uwarunkowania klimatyczne jest zabudowa
miejska. W wyniku jej tworzenia nastepuje uszczelnienie powierzchni ziemi powodujgce wzrost
pojemnosci cieplnej i przewodnictwa temperatury. To z kolei umozliwia kumulowanie energii stonecznej
i jej wymiane. Zwarta zabudowa modyfikuje charakterystyke przeptywu powietrza, wptywajac na
procesy wymiany ciepfa i pary wodnej oraz obnizenie wilgotnosci. Ponadto emisje zanieczyszczen
pytowych i gazowych powstatych w procesach spalania paliw przemystowych, transportowych i
komunalnych, zmieniajg bilans promieniowania stonecznego. W efekcie, dochodzi do niekorzystnego
zjawiska, charakterystycznego dla duzych osrodkéw miejskich, jakim jest powstawanie tzw. miejskiej
wyspy ciepta.

W Olsztynie, podobnie jak w wielu miastach w Polsce, w roku 2018 przekroczone zostaty normy dobowe
stezenia pytu PM2,5 i PM10. Na obszarze MOF Olsztyna zlokalizowana jest jedna stacja pomiarowa
jakosci powietrza zbierajgca dane w sposdb ciggty. W zwigzku z tym, w 2020 roku, opracowano i
uchwalono Program ochrony powietrza dla strefy warminsko-mazurskiej. W jego ramach przewidziano
dziatanie w zakresie edukacji ekologicznej odnoszacej sie do poprawy jakosci powietrza, akcje
edukacyjne promujgce wymiane Zrédet ciepta, termomodernizacje, oraz wsparcie zachowan
proekologicznych w zakresie ogrzewania indywidualnego i przyzwyczajen transportowych.

W zwigzku ze zmianami klimatu i ich skutkami Miasto Olsztyn podjeto sie opracowania Planu Adaptacji
Miasta Olsztyn (PAM) do zmian klimatu do roku 2030. ,Opracowanie plandw adaptacji do zmian klimatu
w miastach powyzej 100 tys. mieszkaricdw” to koordynowany przez Ministerstwo Srodowiska projekt
przystosowania terenéw miejskich do obecnych i prognozowanych zmian warunkéw klimatycznych.
W inicjatywie biorg udziat 44 polskie miasta, dzieki czemu jest to najwieksze tego typu przedsiewziecie
w Europie. Miasta te po raz pierwszy otrzymajg kompleksowe dokumenty identyfikujgce zagrozenia
wynikajgce ze zmian klimatu oraz opracowane, indywidualnie dobrane rozwigzania adaptacyjne. [8]
Mozna rozrdznic kilka grup tych rozwigzan, w tym zadania twarde, obejmujgce konkretne inwestycje,
m.in. z zakresu zielonej infrastruktury, ale rowniez zadania miekkie, obejmujace dziatania informacyjno-
edukacyjne, a takze organizacyjne. Wsrdd zadan zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne
oddziatywania na klimat wyrdzni¢ mozna m. in.:
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— ograniczenie ruchu pojazdéw wysokoemisyjnych (promocja alternatywnych $rodkow
transportu),

— projektowanie paséw zieleni przydroznej i izolacyjnej (zielona infrastruktura),

— wykorzystanie ekranéw akustycznych jako powierzchni biologicznie czynnych,

— optymalne ksztattowanie pochylen drog,

— na etapie prowadzenia prac budowlanych korzystanie z maszyn i urzagdzen o wysokich normach
spalin i zraszanie materiatéw pylgcych,

— budowa elementéw infrastruktury podnoszacej bezpieczeistwo, wspieranej z odnawialnych
zrédet energii (np. panele fotowoltaiczne) oraz oswietlenie automatycznie dopasowujgce
parametry dziatania do warunkéw (np. ograniczenie natezenia $wiatta w przypadku braku
przechodniow),

— stosowanie zapiséw promujgcych ochrone powietrza w dokumentach przetargowych, z

uwzglednieniem koniecznosci redukcji emisji gazéw cieplarnianych

3.7.2 Ocena wrazliwosci PZM na spodziewane zmiany klimatu

Sposrod wszystkich zadan przewidzianych do realizacji w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej, najwiekszy wptyw na zmiany klimatu oraz zwiekszenie podatnosci miasta na te zmiany, beda
mie¢ dziatania inwestycyjne zwigzane z budowg i rozwojem nowej infrastruktury. Dziatania te musza
jednak mie¢ charakter zréwnowazonego rozwoju, ktéry poza podstawowym celem zapewni tez
zachowanie niewatpliwych waloréw przyrodniczych miasta, ktére zaréwno obecnie, jak i w przysztosci
mogg sie sta¢ waznym narzedziem tagodzacym niepozadane zmiany zachodzace w klimacie.
Najwazniejszg tego typu inwestycjg byta potudniowa obwodnica Olsztyna (S-16), ktéra w ramach
,Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020 — 2030” ma zostac rozbudowana o czes¢ pétnocna.
Negatywnym efektem dziatan zwigzanych z infrastrukturg bedzie powiekszenie powierzchni terendw
utwardzonych i w konsekwencji rozrost tzw. miejskiej wyspy ciepta, czyli zjawiska meteorologicznego
polegajgcego na termicznym uprzywilejowaniu przestrzeni miejskiej wzgledem otaczajgcych ja
obszaréw niezabudowanych. Dojdzie tez do zmniejszenia powierzchni wodoprzepuszczalnych, w wyniku
czego zaistnie¢ moze ryzyko lokalnych podtopien oraz przecigzenie miejskiej sieci kanalizacji deszczowej
podczas intensywnych opaddow atmosferycznych. Kolejnym zagrozeniem klimatycznym w sektorze
transportu jest temperatura (fale upatéw, przymrozki, zjawisko gotoledzi) mogaca doprowadzi¢ do
niszczenia drdg i kolei, a to w potgczeniu z niewydolnym systemem odwadniania moze przetozyc sie na
zwiekszenie ilosci wypadkow samochodowych w miescie. Poza tym nowy tabor w komunikacji miejskiej
spowoduje odcigzenie ruchu gtdéwnie wewnatrz miasta a nie przyczyni sie znaczaco do roztadowania
zatoréw na trasach wlotowych.

Pozytywnym efektem zmian klimatu w wyniku rozwoju infrastruktury jest roztadowanie ruchu ulicznego
i mniejsze ryzyko tworzenia sie tzw. waskich gardet, co przektada sie na zmniejszong emisje spalin, w
tym gazow cieplarnianych. Ponadto budowa nowych drdg, linii kolejowych i $ciezek rowerowych sprzyja
inwestowaniu w zieler wzdtuz ciggdw komunikacyjnych oraz tworzeniu parkéw i zielonej infrastruktury.
Ocieplenie klimatu zwigzane ze zmniejszeniem sie wystepowania przymrozkow i opadow $niegu wptywa
w istotny sposdb na zwiekszenie przepustowosci i wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zmniejsza
rowniez zapotrzebowanie na sol drogowag (chlorku sodu) niezbedng do odladzania i utrzymania czystych
drég w miesigcach zimowych, a powodujgcej jednoczesnie m. in. korozje i uszkodzenia nawierzchni
drogowej oraz mostéw. Wysokie temperatury i duze nastonecznienie mogg takze stanowi¢ korzys¢ w
sektorze transportu i logistyki za posrednictwem wykorzystania fotowoltaiki. Technologie tg3 mozna
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zastosowac zarowno do oswietlania infrastruktury drogowej, jak i zasilania pojazdow komunikacji

miejskiej. Kazda inwestycja w tzw. zielony transport i logistyke to zmniejszenie zapotrzebowania na rope

i wegiel, co z kolei pocigga za sobg redukcje emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery.

Zmiany klimatu bedg rowniez zaleze¢ od sposobu wdrazania oraz rodzaju uzytych narzedzi i materiatow

w celu realizacji konkretnych dziatan zaktadanych przez Plan. Przyktadem mogg by¢ dziatania zwigzane

z montazem i dystrybucjg systemow klimatyzacji dla poszczegdlnych srodkéw komunikacji miejskie;j.

Moga one bowiem wptywac pozytywnie na jakos¢ i temperature powietrza w skali mikro, a jednoczesnie

negatywnie, poprzez stosowanie w nich gazéw chtodniczych, mogacych silnie oddziatywaé na warstwe

0zZONOWa4q.

Tabela 17 Opis potencjalnych oddziatywar dziatari Planu na klimat

Zapewnienie mieszkancom

obszarow  oddalonych od
centrum miasta /
gminy,
podstawowych

siedziby
dostepu do
ustug
publicznych bez koniecznosci

korzystania z samochodu.

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
1.1 brak zidentyfikowanych - bezposrednie,
oddziatywan lub oddziatywania dtugoterminowe, state —
nieznaczgce o pomijalnie matej polepszenie powigzan
_ _ , skali i efekcie funkcjonalnych miedzy
Lokalizowanie centrow ) ) .
. o dworcami kolejowymi z
przesiadkowych w miejscach S .
) ) e transportem miejskim moze
charakteryzujacych sie krétkim , ) .
) wptynac¢ na zwiekszenie ilosci
dojazdem transportem , . . .
. ) ) 0s0b przemieszczajacych sie
indywidualnym, oferujgcym ) )
o o poza granice miasta,
odpowiednig czestotliwos¢ . I
) korzystajacych z komunikacji
kursowania transportu ) ; ) )
) . ) zbiorowej zamiast samochoddéw
zbiorowego i dogodne warunki
) ) ) osobowych, a tym samym
zaparkowania swojego pojazdu. S o
wptyw na zmniejszenie ilosci
pojazdéw osobowych w miescie
i redukcje emisji gazéw
cieplarnianych (+1)
1.2 brak zidentyfikowanych - bezposrednie,

dtugoterminowe, state —
ograniczanie liczby pojazdéw
wysokoemisyjnych w
transporcie miejskim wptynie
na redukcje emisji gazéw
cieplarnianych (+2)

Wspotpraca miedzygminna przy
planowaniu terendéw pod cele
mieszkaniowe w sposob
umozliwiajgcy przemieszczanie
sie przysztych mieszkarncow bez
koniecznosci  korzystania =z

samochodu.

brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

- bezposrednie,
dtugoterminowe, state —
ograniczanie liczby pojazdéw
wysokoemisyjnych w
transporcie miejskiej wptynie na
redukcje emisji gazéw
cieplarnianych (+2)

Wspotpraca miedzygminna w
zakresie uktadu
komunikacyjnego

zapewniajgcego zrownowazony
rozwoj obszaru oraz ciagtos¢
drég dla rowerdw i transportu

zbiorowego.

brak zidentyfikowanych
oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

- bezposrednie,
dtugoterminowe, state —
polepszenie uktadu
komunikacyjnego miedzy
gminami moze wptyna¢ na
zwiekszenie ilosci oséb
przemieszczajacych sie poza
granice miast i gmin
komunikacja zbiorowg, co
zmniejszy emisje gazéw
cieplarnianych (+1)

-
£
[e)
Q.
%]
c
o
o
=
o
oy
) 13
[
©
2
[e)
QO
[0}
N
N
S
(o)
Q.
©
N
>
Q
&
©
2 1.4
o :
C
S
N
Q
O
(%)
[e]
Q.
(%]
2
[}
oy
C
[0}
N
N
s
%]
[J]
N
N
Q.
@
c
©
2
c 1.5
©
a

Lokalizowanie przystankéw

komunikacji zbiorowej w

brak zidentyfikowanych

oddziatywan lub oddziatywania

- bezposrednie,
dtugoterminowe, state —
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
zaplanowanej i akceptowalnej | nieznaczace o pomijalnie matej zmniejszenie ilosci pojazdéw
dla mieszkancéw odlegtosci od | skaliiefekcie osobowych na rzecz
ich miejsca zamieszkania. komunikacji zbiorowej
spowoduje redukcje emisji
gazow cieplarnianych (+2)
1.6 - bezposrednie, - posrednie, dtugoterminowe,
krotkoterminowe, state — state — mozliwosé
budowa tras rowerowych i zmniejszonego korzystania z
Budowa wygodnych i | pieszo rowerowych moze pojazdéw osobowych na rzecz
bezpiecznych ciggdéw pieszych i | przyczynié sie do zwiekszenie bezpiecznego poruszania sie
rowerowych wzdtuz drég, w | powierzchni pieszo, bagdz rowerem
szczegblnosci na obszarze Gmin | nieprzepuszczalnych a tym spowoduje redukcje emisji
MOF. samym do ograniczenia gazow cieplarnianych (+1)
mozliwosci wchtaniania sie wod
opadowych podczas nawalnych
deszczy (-1)
2.1 - bezposrednie, - posrednie, dtugoterminowe,
c krotkoterminowe, state — state — mozliwos¢
S
; sytuowanie parkingéw moze ograniczonego ruchu pojazdow
© o generowac wzrost duzych osobowych dzieki bliskosci
< Budowa parkingdw rowerowych ] . o )
f . powierzchni parkingdw wzgledem gtéwnych
3 i samochodowych przy . , -
e} , nieprzepuszczalnych, przystankéw komunikacji
e gtéwnych przystankach ) ) ) . .
o L ) generujacych negatywny wptyw | zbiorowej spowoduje mniejszg
S o komunikacji zbiorowej. R . P .
s < na komfort termiczny w emisje gazéw cieplarnianych
2 :g miescie, jak réwniez problemy z | (+2)
2 o odprowadzeniem i retencja
< z woéd opadowych (-1)
5 @
i E 2.2 brak zidentyfikowanych - bezposrednie,
—E oddziatywan lub oddziatywania dtugoterminowe, state —lepsza
N L nieznaczace o pomijalnie matej przepustowos¢ ruchu
o Dalszy rozwdj komputerowego o ] ) .
© ) skali i efekcie drogowego i brak koncentracji
= systemu zarzadzania ruchem R .
o pojazddw spalinowych na
an drogowym (tzw. ITS). ) . o
9 skrzyzowaniach z sygnalizacja
f=
N Swietlng redukuje emisje gazéw
cieplarnianych (+1)
3.1 Doprowadzenie transportu | - bezposrednie, - posrednie, dtugoterminowe,
i zbiorowego oraz drég dla | krétkoterminowe, state — state — zmniejszone korzystanie
é rowerow do najistotniejszych | budowa tras rowerowych moze | z pojazdéw osobowych na rzecz
= g atrakeji turystycznych w MOF | przyczynic¢ sie do zwiekszenie poruszania sie rowerem, badz
pm}
hs E Olsztyna powierzchni komunikacja zbiorowg
,§ E nieprzepuszczalnych a tym spowoduje redukcje emisji
g g samym do ograniczenia gazdw cieplarnianych (+1)
S mozliwoéci wchtaniania sie wéd
~O
5 opadowych podczas nawalnych
deszczy (-1)
4.1 Wspotpraca miedzygminna w | brak zidentyfikowanych - posrednie, dtugoterminowe,
B Lg zakresie budowy spéjnej sieci | oddziatywan lub oddziatywania state — zacheta w postaci
_g = publicznych punktéw tadowania | nieznaczace o pomijalnie matej dostepnosci publicznych
> > . .. . , .
é e S c samochodow elektrycznych w | skaliiefekcie punktéw fadowania
o o
$ o % *E celu dogodnego poruszania sie samochodow elektrycznych
[t X
s g B O samochodem elektrycznym po zmniejszy udziat pojazdow
g R =
= S terenie catego MOF Olsztyna. spalinowych, co pozwoli na
e}
o § redukcje emisji gazow
cieplarnianych (+1)
= g @ . ) . . brak zidentyfikowanych brak zidentyfikowanych
5 2 3 z o Zwiekszenie bezpieczenstwa . i . ) . i . .
S NS5 >0 M ) . o oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania
& &8 2 5 5 g 51 niechronionych uczestnikow ) o ) . . )
ST & F 2 g nieznaczgce o pomijalnie matej nieznaczgce o pomijalnie matej
= E 5 - ruchu drogowego.

skali i efekcie

skali i efekcie
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kursowania
publicznego do

transportu
potrzeb

oddziatywan lub oddziatywania

Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
brak zidentyfikowanych brak zidentyfikowanych
Budowa lub poprawa komfortu . ; . ) . i . .
] ) oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania
5.2 punktowe;j infrastruktury . L ) . L )
) ) nieznaczace o pomijalnie matej nieznaczace o pomijalnie matej
pieszej. o ) - )
skali i efekcie skali i efekcie
brak zidentyfikowanych - posrednie, dtugoterminowe,
oddziatywan lub oddziatywania state — rozbudowa sieci
nieznaczace o pomijalnie matej komunikacyjnej, w tym przede
skali i efekcie wszystkim budowa obwodnic
spowoduje odcigzenie ruchu
drogowego w centralnych
Wyprowadzanie ruchu strefach miast i gmin a tym
5.3 samochodowego z centrow samym wptynie na redukcje
miast i gmin. emisji gazdw spalinowych w
centrum miasta co przetoze sie
na obnizenie temp. wzdtuz
gtownych drég w miescie — ma
to znaczenie w szczegdlnosci
podczas fal upatéw i tworzenia
sie wyspy ciepta (+1)
- bezposrednie, - posrednie, dtugoterminowe,
krétkoterminowe, state — state —zmniejszone korzystanie
budowa tras rowerowych moze | z pojazdéw osobowych na rzecz
Utworzenie kompleksowych i | przyczyni¢ sie do zwiekszenie poruszania sie rowerem
i komfortowych  ciaggéw  tras | powierzchni spowoduje redukcje emisji
’ rowerowych dla ruchu | nieprzepuszczalnych a tym gazdw cieplarnianych (+1)
codziennego i rekreacyjnego. samym do ograniczenia
mozliwoéci wchtaniania sie wod
opadowych podczas nawalnych
deszczy (-1)
- bezposrednie, - posrednie, dtugoterminowe,
krétkoterminowe, state — state — mozliwos¢
budowa nowych tras dla zmniejszonego korzystania z
Rozwdj infrastruktury pieszej w | pieszych moze przyczynic sie do | pojazdéw osobowych na rzecz
- celu zapewnienia | zwiekszenie powierzchni bezpiecznego poruszania sie
' bezpieczenstwa oraz komfortu | nieprzepuszczalnych a tym pieszo spowoduje redukcje
poruszania sie. samym do ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych
mozliwoéci wchtaniania sig wod | (+1)
opadowych podczas nawalnych
deszczy (-1)
Priorytet dla pieszych w | brak zidentyfikowanych brak zidentyfikowanych
centrum Olsztyna i innych | oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania
5.6 miejscowosciach MOF Olsztyna | nieznaczace o pomijalnie matej nieznaczgce o pomijalnie matej
- wprowadzanie stref | skaliiefekcie skali i efekcie
uspokojonego ruchu.
6.1 brak zidentyfikowanych - bezposrednie,
. oddziatywan lub oddziatywania dtugoterminowe, state —
g . nieznaczgce o pomijalnie matej zacheta w postaci systemu
a Dostosowanie systemu - ] )
a . skali i efekcie taryfowo-biletowego
S taryfowo-biletowego transportu . .
= . transportu publicznego moze
> publicznego do potrzeb o .
£ o ) e ograniczy¢ korzystanie z
o ¥ mieszkancéw MOF Olsztyna — o,
B < ) . . . pojazddéw osobowych na rzecz
o pilotaz wspdlnego biletu o o
o 3 . poruszania sie komunikacja
o 2 aglomeracyjnego. ) :
Q a3 zbiorowg, co spowoduje
‘% redukcje emisji gazéw
:g cieplarnianych (+1)
g 6.2 Dostosowanie  czestotliwosci | brak zidentyfikowanych - bezposrednie,
o

dtugoterminowe, state —
zacheta w postaci zwiekszenia
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
mieszkancéw danego obszaru | nieznaczace o pomijalnie matej czestotliwosci kursowania
MOF Olsztyna. skali i efekcie transportu publicznego moze
ograniczy¢ korzystanie z
pojazdéw osobowych na rzecz
poruszania sie komunikacja
zbiorowg, co spowoduje
redukcje emisji gazéw
cieplarnianych (+1)
6.3 - bezposrednie, - posrednie, dtugoterminowe,
krétkoterminowe, state — state — polepszenie powigzan
rozbudowa parkingdw funkcjonalnych miedzy weztami
Kontynuacja budowy parkingéw | rowerowych i samochodowych przesiadkowymi a parkingami
rowerowych i samochodowych | oraz weztéw przesiadkowych moze wptynaé na odcigzenie
oraz weztéw przesiadkowych w | moze przyczynic sie do ruchu samochoddéw osobowych
ramach  budowy  spdjnego | zwiekszenia powierzchni w centrach miast i gmin, a tym
systemu transportu | nieprzepuszczalnych, a tym samym obnizy¢ emisje gazéw
publicznego. samym do ograniczenia cieplarnianych (+1)

mozliwosci wchtaniania sie wod

opadowych podczas

intensywnych opadéw (-1)

6.4 - bezposrednie, - posrednie, dtugoterminowe,
krétkoterminowe, state — state — zageszczenie i
rozbudowa sieci tramwajowej i dostosowanie linii
budowa nowych tras moze tramwajowych i autobusowych
wptynac¢ na zwiekszenie do potrzeb mieszkarncédw moze
powierzchni wptyng¢ na zmniejszenie ruchu

Budowa nowych i dostosowanie nieprzepuszczalnej, a tym samochoddéw osobowych w

. . .| samym na ograniczenia obrebie catego MOF Olsztyna, a
przebiegu obecnych tras linii
) ) mozliwoséci wehtaniania sie wod | tym samym obnizyé emisje

tramwajowych i autobusowych . )

do potrzeb mieszkaricow cafego f)padowych podczas’ gazdw cieplarnianych (+1)

MOF Olsztyna. intensywnych opadéw (-1) , A A
- posrednie, dtugoterminowe,
state — tworzenie pasow zieleni
przy okazji budowy nowych tras
linii tramwajowych zwiekszy
mozliwos¢ wehianiania sie wéd
opadowych i polepszy komfort
termiczny w regionie (+1)

6.5 brak zidentyfikowanych - bezposrednie,
oddziatywan lub oddziatywania dtugoterminowe, state —
nieznaczace o pomijalnie matej zacheta w postaci

. o _ skali i efekcie wprowadzenia innowacyjnej
Ujednolicenie i wprowadzenie ) . . o .
wspolne, innowacyjnei mforrﬁaCJllpasazersklveJ moze
informacji  pasazerskiej dla ogramc‘zyc korzystanie z
catego MOF Olsztyna. pOJaZdOWl os'obowychlna rlzecz

poruszania sie komunikacja
zbiorowg, co spowoduje
redukcje emisji gazow
cieplarnianych (+1)

6.6 brak zidentyfikowanych - bezposrednie,
oddziatywan lub oddziatywania dtugoterminowe, state —
nieznaczace o pomijalnie matej ograniczanie w uzyciu

Wdrozenie taboru | skalii efekcie przestarzatego i

zeroemisyjnego. wysokoemisyjnego taboru
wptynie na komfort termiczny
miast i redukcje emisji gazéw
cieplarnianych (+2)

6.7 Budowa buspaséw na odcinkach | brak zidentyfikowanych - bezposrednie,

drég o zwiekszonej kongestii.

oddziatywan lub oddziatywania

dtugoterminowe, state —
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Cel strategiczny Nr
dziatania

Dziafanie

Opis potencjalnych
bezposrednich oddziatywan
negatywnych

Opis potencjalnych
bezposrednich oddziatywan
pozytywnych

nieznaczgce o pomijalnie matej
skali i efekcie

mozliwosé szybszego
poruszania sie komunikacja
autobusowa moze zmniejszy¢
chet korzystania z pojazdow
osobowych i odkorkowa¢
centra miast, powodujac
mniejszg emisjg gazéw
cieplarnianych (+1)

brak zidentyfikowanych

brak zidentyfikowanych

przemieszczania sie.

skali i efekcie

— [N
3 g oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania
< . . ;.
g § 2 7.1 Zarzadzanie mobilnoscia w MOF | nieznaczace o pomijalnie matej nieznaczace o pomijalnie matej
S8 E Olsztyna, obejmujace wszystkie | skali i efekcie skali i efekcie
S5 2 a Gminy MOF
aw S O c .
S 206 2
3 232
2 8ce©°
B '% 2 brak zidentyfikowanych brak zidentyfikowanych
2 E § — Wspotpraca z powiatami | oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania
E § ’ osciennymi MOF Olsztyna. nieznaczace o pomijalnie matej nieznaczace o pomijalnie matej
= skali i efekcie skali i efekcie
8.1 Budowanie nawykow | brak zidentyfikowanych brak zidentyfikowanych
o korzystania z  przyjaznych | oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania
% é Srodowisku $rodkow transportu | nieznaczace o pomijalnie matej nieznaczace o pomijalnie matej
% '-g przy  uzyciu  nowoczesnych | skaliiefekcie skali i efekcie
2 § narzedzi marketingowych.
= % v 8.2 Dziatania edukacyjne dotyczace | brak zidentyfikowanych brak zidentyfikowanych
% g g bezpiecznego przemieszczania | oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania
é .g i sie dla réznych grup | nieznaczace o pomijalnie matej nieznaczace o pomijalnie matej
© Z uczestnikdw ruchu drogowego. skali i efekcie skali i efekcie
=
o o 8.3 Dziatania w zakresie promocji i | brak zidentyfikowanych brak zidentyfikowanych
o o
g é edukacji odnoszgcych sie do | oddziatywan lub oddziatywania oddziatywan lub oddziatywania
& = réznych sposobow | nieznaczgce o pomijalnie matej nieznaczgce o pomijalnie matej

skali i efekcie

3.8 Powierzchnia ziemi (w tym gleby) i zasoby naturalne

3.8.1

W  sktad

Miejskiego

Ocena stanu aktualnego

Obszaru

Funkcjonalny

(MOF)  Olsztyna

wchodzi

Olsztyn  wraz

z gminami osciennymi, tj. gming Barczewo, Jonkowo, Dywity, Purda, Gietrzwatd oraz Stawiguda. Wedtug

regionalizacji fizyczno-geograficznej Kondrackiego MOF Olsztyna potozony jest gtdwnie w mezoregionie

Pojezierza Olsztynskiego oraz Rowniny Olsztynka (makroregion: Pojezierze Mazurskie 842.8). Pétnocne

cze$ci gmin Barczewo oraz Dywity lezy w obrebie mezoregionu Wysoczyzna Jezioransko — Bisztynecka

(makroregion: Pojezierze Mazurskie 842.8).

Struktura uzytkowania gruntéw w poszczegdlnych gminach, poza miastem Olsztyn, przedstawia

ponizsza rycina.
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Rysunek 7 Struktura uzytkowania gruntéw poszczegdlnych gmin MOF Olsztyna

Obszar objety opracowaniem charakteryzuje sie mozaikowatym uktadem form rzezby terenu o bardzo
duzej zmiennosci przestrzennej. Obserwowana jest tu duza rdznorodnosé¢ utwordw glebowych
wytworzonych z materiatéw zwatowych (gliny zwatowe, piaski, zwiry) oraz wodnolodowcowych (piaski,
zwiry, pyly), a takze z utwordw zastoiskowych (ity). Wystepujg rowniez osady holocenskie, o réznym
sktadzie granulometrycznym oraz utwory organiczne (torfy, muty, gytie). Na pétnocy obszaru przewazaja
gleby wyksztatcone na gliniastej morenie dennej, na potudniu za$ na piaskach i zwirach
wodnolodowcowych. Dominujg obszary gleb brunatnych wtasciwych oraz rdzawych. Na naturalnych
zboczach wzniesien wystepujg przewaznie gleby stabo wyksztatcone zas, u ich podndzy narastajg
deluwia. Wsréd gleb hydrogenicznych przewazajg gleby murszowo-torfowe powstate przewaznie na
skutek przesuszania przez melioracje. Wystepujg one w rozproszeniu przewaznie pod uzytkami
zielonymi. Madom rzecznym towarzyszg gleby mutowe, murszowe i torfowe. Wiekszo$¢ wystepujgcych
gleb nalezy do IV klasy bonitacyjnej. W przypadku obszaréw lesnych - IV i V klasy bonitacyjne;.

Systematyczne badania agrochemiczne umozliwiajg $ledzenie zachodzacych w glebach zmian oraz dajg
podstawy do podejmowania dziatan zaradczych w sytuacji wystgpienia okreslonego ryzyka. W Polsce
badania te na skale masowg wykonujg okregowe stacje chemiczno-rolnicze. Wyniki badan
agrochemicznych gleb sg wykorzystywane do oceny stanu zakwaszenia i zasobnosci gleb na poziomie
jednostek administracyjnych oraz w skali catego kraju. Ocena stanu agrochemicznego gleb wykonywana
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jest w uktadzie 4-letnim i skategoryzowanym z wydzieleniem udziatu prébek zaliczanych do jednej z
przyjetych w Polsce klas odczynu i zawartosci poszczegdlnych sktadnikdw mineralnych.

Duzym zagrozeniem potencjatu produkcyjnego polskich gleb jest ich nadmierne zakwaszenie.
Zakwaszanie gleb wymienia sie w ostatnich latach, jako jedno z gtdéwnych zagrozen dla prawidtowego
funkcjonowania gleb. Duze zakwaszenie jest réwniez jednym z najwazniejszych czynnikdéw limitujacych
produkcje roslinng w Polsce. O duzym udziale gleb kwasnych i bardzo kwasnych w naszym kraju
decydujg zaréwno warunki glebowo-klimatyczne, jak rowniez dziatalnos¢ cztowieka. W ocenie
zakwaszenia wykorzystuje sie test pH, na podstawie ktérego kategoryzuje sie potrzebe wapnowania gleb
w 5 stopniowej skali.

Badania stanu odczynu gleb przeprowadzone przez Okregowg Stacje Chemiczno-Rolniczg w Olsztynie
(OSCh-R) wykazaty, ze na terenie Olsztyna i gmin osciennych dominujg gleby o charakterze kwasnym.
Stanowig one ok. 45% przebadanych gruntéw. Gleby lekko kwasne oraz obojetne i zasadowe sg na
podobnym poziomie — stanowig odpowiednio ok. 30% i ok. 25%.

W ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska prowadzone sg takze badania chemizmu gleb ornych
Polski, ktorego celem jest ocena stanu zanieczyszczenia i zmian wiasciwosci gleb w wymiarze czasowym
i przestrzennym. Monitoring wykonywany jest cyklicznie w okresach piecioletnich. W powiecie
olsztynskim pobrano 1 prébke kontrolno-pomiarowg w miejscowosci Klebark Maty, gm. Purda.
Przeprowadzone przez Instytut Upraw i Nawozenia Gleb w Putawach w latach 1995, 2000, 2005, 2010 i
2015 r. badania w wymienionym punkcie wskazujg na brak istotnych zmian zawartosci metali ciezkich,
siarki siarczanowe] oraz wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA) w glebie.
Zawarto$¢ kadmu, miedzi, niklu, otowiu i cynku oraz siarki siarczanowej (S-SO4) jest mato zréznicowana
w poszczegdlnych latach badan, a zaistniate zmiany ich zawartosci w glebie mieszczg sie w obrebie
jednej klasy. Zanieczyszczenie gleby metalami ciezkimi, WWA i siarkg ksztattuje sie na poziomie ich
zawartosci naturalnej w glebie. Stan zanieczyszczenia gleb wymienionymi pierwiastkami (substancjami)
nie wptywa w sposob zasadniczy na ich przydatnosc rolnicza. Brak wiekszych zmian zawartosci wyzej
wymienionych pierwiastkdw (substancji) wynika z niewielkiego ich doptywu powodowanego
dziatalnoscig gospodarczg cztowieka.

W budowie geologicznej MOF Olsztyna dominujg utwory czwartorzedowe, bedgce wynikiem obecnosci
lodowca. Wyrdzni¢ tu mozna osady morenowe powstate w wyniku akumulacyjno-erozyjnej jego
dziatalnosci oraz osady piaszczysto-zwirowe powstate w wyniku réwniez woéd polodowcowych.
Udokumentowana baza surowcowa obejmuje surowce skalne (surowce ilaste, okruchowe i zwiezte) i
inne. Jest rozmieszczona nieregularnie.

Na ponizszej rycinie pokazano lokalizacje zt6z surowcdéw naturalnych na obszarze MOF Olsztyna.
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Rysunek 8 Lokalizacja zt6z kopalin na obszarze MOF Olsztyna

Wydobycie kopaliny korzystnie wptywa na rozwdj ekonomiczny, majac duze znaczenie dla
poszczegdlnych gmin, poniewaz wydobycia kopaliny zwigzane jest z koniecznoscig dokonywania optat
eksploatacyjnych. Problemem jest natomiast nielegalna eksploatacja zt6z, obnizenie wartosci uzytkowej
i krajobrazowej poszczegdlnych gruntdw, lokalne obnizenia poziomu wdéd gruntowych, niszczenie drég
dojazdowych do kopaln lub konflikty intereséw miedzy przedsiebiorcami, a mieszkanicami. Dlatego duzg
wage przyktada sie do rekultywacji gruntdéw poeksploatacyjnych. Kazda koncesja na wydobywanie
kopaliny wigze sie z obowigzkiem wykonania rekultywacji gruntdéw, czyli nadania lub przywrdcenia
gruntom zdegradowanym albo zdewastowanym wartosci uzytkowych lub przyrodniczych przez
wtasciwe uksztattowanie rzezby terenu, poprawienie wtasciwosci fizycznych i chemicznych,
uregulowanie stosunkéw wodnych, odtworzenie gleb, umocnienie skarp oraz odbudowanie lub
zbudowanie niezbednych drog.

Osuwiska nalezg do najniebezpieczniejszych i najczesciej wystepujgcych geozagrozen na terenie Polski.
Moga powodowac zniszczenia w infrastrukturze, uprawach, drzewostanie, a ich aktywno$¢ wptywa na
ogdlng degradacje terendw.
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Zgodnie z danymi pozyskanymi ze Starostwa Powiatowego w Olsztynie, na obszarze MOF Olsztyna
udokumentowano 4 osuwiska, ktore sg poddawane cyklicznym obserwacjom. Osuwiska
zidentyfikowano w:

e gminie Barczewo, miejscowos¢ Krupoliny, dz. nr 1/10

e gminie Stawiguda, miejscowo$¢ Rus$, dz. nr 3104 oraz dz. nr3217/1

e gminie Gietrzwatd, miejscowo$¢ Peglity, dz. 12/23
Najbardziej zurbanizowanym obszarem omawianego terenu jest miasto Olsztyn. Jego powierzchnia
wynosi 88,3 km? i jest uzytkowana w rézny sposdb: grunty zabudowane i zurbanizowane stanowig ok.
42%. Uzytki rolne zajmujg okoto 22% powierzchni. Na uwage zastuguje tu odsetek gruntow zajetych
przez elementy przyrodnicze miasta, ktére sumarycznie zajmujg ponad potowe jego obszaru.

Program Ochrony Srodowiska Powiatu Olsztyriskiego do 2030 roku jako najwieksze zagrozenia dla
powierzchni ziemi wskazuje:

e presje urbanizacyjna i turystyczng,

e intensyfikacje rolnictwa,

e zmiany klimatyczne powodujgce m.in. przesuszanie gruntow,

e degradacje powierzchni ziemi w wyniku odkrywkowej eksploatacji kopalin;
e nielegalng eksploatacje zt6z;

e nieprawidtowa rekultywacje wyeksploatowanych z16z;

e zagrozenia wynikajgce z mozliwosci osuwania sie mas ziemnych.

Zgodnie z danymi GDOS, na obszarze objetym opracowaniem stwierdzono 12 obszaréw, na terenie
ktérych wskazano wystepowanie zanieczyszczen powierzchni ziemi — szczegdlnie dotyczy to
stwierdzonej obecnosci takich substancji jak: benzyny, oleje mineralne czy weglowodory aromatyczne.
Ponadto istnieje 5 obszaréw, w ktérych zidentyfikowano szkody w $rodowisku — gtéwnie w zwigzku

z obecnoscig substancji ropopochodnych.

3.8.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw PZM na powierzchnie ziemi (w
tym gleby) i zasoby naturalne.

Wprowadzenie w zycie zapiséw Planu nie bedzie miato znaczacego wptywu na powierzchnie ziemi oraz
istniejgce zasoby naturalne. Jedynie cze$¢ prac zwigzanych z budowg parkingdw oraz centrow
komunikacyjnych moze mie¢ wptyw na naturalng powierzchnie terenu. Konieczne prace zwigzane z
wyréwnywaniem terenu i wykonaniem wykopéw bedg miaty charakter raczej lokalny, co determinuje
ich ograniczony wptyw na teren. Wskazac nalezy, ze rzezba terenu, szczegdlnie w obrebie m. Olsztyna,
juz obecnie jest silnie zmieniona antropogenicznie. Powinno sie jednak dazy¢ do wykorzystywania na
cele budowlane terendw juz przeksztatconych antropogenicznie/zdegradowanych, a tam gdzie to
mozliwe wskazywac na koniecznos¢ budowy parkingdow wielopoziomowych. Wykorzystanie energii z
OZE w transporcie miejskim, jak réwniez w zasilaniu infrastruktury z nim zwigzanej, przetozy sie zaréwno
na zminimalizowanie zuzycia surowcow energetycznych, jak rowniez dzieki zmniejszeniu emisyjnosci
wptynie na redukcje zanieczyszczenn pochodzgcych ze spalania paliw w silnikach spalinowych i
odktadaniu sie ich w glebach potozonych wzdtuz szlakéw komunikacyjnych.

Dziatania Planu przewidujg budowe nowych tras drogowych, tramwajowych oraz $ciezek rowerowych,
co w zaleznosci od techniki ich wykonania, oprécz utwardzenia i wytgczenia z uzytkowania dodatkowych
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terendéw biologicznie czynnych, moze mie¢ wptyw na zanieczyszczenie terendéw bezposrednio

przylegajgcych do drogi. Zanieczyszczenia mogg przenika¢ w sposob bezposredni z terendw jezdni

poprzez sptyw nadmiaru soli pochodzacej z zimowego utrzymania ulic (nalezy rozwazy¢ systematycznie

wprowadzac dziatania ograniczajgce zuzycie soli), jak rowniez w sposdb posredni poprzez odktadanie sie

zanieczyszczen pochodzacych z emisji zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy napedzane silnikami

spalinowymi.

Tabela 18 Opis potencjalnych oddziatywar dziatari Planu na powierzchnie ziemi i zasoby naturalne

Zapewnienie mieszkancom

obszarow  oddalonych od
centrum miasta /
gminy,
podstawowych

siedziby
dostepu do
ustug
publicznych bez koniecznosci
korzystania z samochodu.

oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

Cel strategiczny Nr Dziatanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
1.1 - (bezposrednie, | - (posrednie, dtugoterminowe,
Sredniookresowe,  chwilowe) | state) polepszenie rozwigzan
_ _ , budowa centrow moze | funkcjonalnych w transporcie
Lokalizowanie centrow ) . S . .
) o potencjalne negatywnie | miejskim moze wptynaé na
przesiadkowych w miejscach . , , ) ) o ,
. ) L oddziatywad na stan gruntdw w | zwiekszenie ilosci 0s6b
charakteryzujacych sie krétkim , Ll g e s ) ) )
) bezposredniej bliskosci miejsc | przemieszczajacych sie z
dojazdem transportem . . -
. ) ) prowadzenia prac (-1) wykorzystaniem komunikacji
indywidualnym, oferujgcym : . ) .
. ) A zbiorowej zamiast samochoddéw
odpowiednig czestotliwos¢
) osobowych, a tym samym
kursowania transportu L L s
) ) ) zmniejszenie ilosci pojazdéw
zbiorowego i dogodne warunki L X
. . . osobowych w miescie i redukcje
zaparkowania swojego pojazdu. . . h ©
emisji zanieczyszczen i
odkiadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
1.2 - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,

state) polepszenie rozwigzan
funkcjonalnych  w  rozwoju
struktury  miejskiej moze

wptyng¢ na ograniczenie ruchu
samochodowego, a tym samym
zmniejszenie
osobowych w miescie i redukcje

iloéci  pojazddéw

emisji zanieczyszczen i
odkfadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)

Wspdtpraca miedzygminna przy
planowaniu terenéw pod cele
mieszkaniowe w sposob
umozliwiajgcy przemieszczanie
sie przysztych mieszkancow bez
koniecznosci  korzystania  z

samochodu.

- brak
oddziatywan lub oddziatywania

zidentyfikowanych

nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

- brak
oddziatywan lub oddziatywania

zidentyfikowanych

nieznaczace o pomijalnie matej
skali i efekcie

Wspotpraca miedzygminna w
zakresie uktadu
komunikacyjnego

zapewniajgcego zrownowazony
rozwoj obszaru oraz ciagtos¢
drég dla rowerdw i transportu

zbiorowego.

- brak
oddziatywan lub oddziatywania

zidentyfikowanych

nieznaczgce o pomijalnie matej
skali i efekcie

- brak
oddziatywan lub oddziatywania

zidentyfikowanych

nieznaczgce o pomijalnie matej
skali i efekcie
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Lokalizowanie przystankéw

komunikacji zbiorowej w
zaplanowanej i akceptowalnej
dla mieszkancéw odlegtosci od

ich miejsca zamieszkania.

- brak
oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej

zidentyfikowanych

skali i efekcie

- (posrednie,
dtugoterminowe, state)
polepszenie rozwigzan

funkcjonalnych w transporcie
miejskim  moze wptyng¢ na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajacych sie z

wykorzystaniem komunikacji
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych

zbiorowej zamiast samochoddéw
osobowych, a tym samym
zmniejszenie ilosci pojazdéw
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odkfadanie ich w $rodowisku

gruntowo-wodnym (+1)

1.6 - (bezposrednie, | - (posrednie, sredniookresowe,
Sredniookresowe, chwilowe) — utworzenie sieci
dtugookresowe, state) — | drég rowerowych i pieszych i jej
utworzenie sieci nowych ciggdw | aktywne wykorzystywanie przez
pieszych i rowerowych stanowi | mieszkancow wptynie na
potencjalne negatywne | zmniejszenie ruchu
oddzialywanie  zwigzane z | samochodowego, a wiec emisjeg,
przeksztatceniem obszaréw | w tym do gruntu i wdd -
biologicznie czynnych (-1) substancji szkodliwych

- (bezposrednie, | zwigzanych z transportem i
Budowa wygodnych i, ) )
] iy ] | s$redniookresowe,  chwilowe) | ruchem kotowym (+1)
bezpiecznych ciaggdéw pieszych i o, . )
rowerowych wzdtuz drég, w budowa aagovy pleszy?h .I
szczegoblnosci na obszarze Gmin rowerowy}ch moz.e pote’nCJaInle
MOF. negatywnie oddziatywac na stan
gruntéw w  bezposredniej
bliskosci miejsc prowadzenia
prac (-1)
- (bezposrednie,
krotkookresowe, chwilowe),
zwigzane z zimowym
utrzymywaniem ciggéw
pieszych i rowerowych i
zanieczyszczeniem gruntu
solami (-1),

2.1 - (bezposrednie, | - (posrednie, dtugoterminowe,
Sredniookresowe,  chwilowe) | state) polepszenie rozwigzan
budowa  parkingbw  moze | funkcjonalnych w transporcie
potencjalne negatywnie | miejskim moze wptynaé na
oddziatywa¢ na stan gruntéw w | zwiekszenie ilosci 0s6b

Budowa parkingéw rowerowych | bezposredniej bliskosci miejsc | przemieszczajgcych sie z
i samochodowych przy | prowadzenia prac (-1) wykorzystaniem komunikacji
gtownych przystankach | — (bezposrednie, | zbiorowej zamiast samochodow
komunikacji zbiorowej. dtugoterminowe, state) budowa | osobowych, a tym samym
nowej infrastruktury stanowi | zmniejszenie iloéci pojazdéw
potencjalne oddziatywanie | osobowych w miescie i redukcje
negatywne zwigzane z | emisji zanieczyszczen i
przeksztatceniem obszaréw | odktadanie ich w $rodowisku
biologicznie czynnych (-1) gruntowo-wodnym (+1)
2.2 - brak

Zintegrowane zasady parkowania w MOF Olsztyna, w tym logistyka miejska

Dalszy rozwdj komputerowego

systemu zarzadzania ruchem

drogowym (tzw. ITS).

zidentyfikowanych oddziatywan
lub oddziatywania nieznaczace o
pomijalnie matej skali i efekcie

- (posrednie,
dtugoterminowe, state)
polepszenie rozwigzan

funkcjonalnych w  transporcie
miejskim  moze  pozytywnie
wptynaé na zwiekszenie jego
ptynnosci i ograniczy¢ jego czas,
a tym samym wplynie na
zmniejszenie ilosci pojazdéw w
miescie i redukcje emisji
zanieczyszczen i odktadanie ich
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- (bezposrednie,

Sredniookresowe,  chwilowe)

zwigzanych z transportem i
ruchem kotowym (+1)

Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
w  $rodowisku  gruntowo-
wodnym (+1)
3.1 Doprowadzenie transportu | - brak  zidentyfikowanych
zbiorowego oraz drég dla | oddziatywan lub oddziatywania - (posrednie, dtugoterminowe,
§ rowerow do najistotniejszych | nieznaczace o pomijalnie matej state) polepszenie rozwigzan
E atrakcji turystycznych w MOF | skalii efekcie funkcjonalnych w transporcie
E Olsztyna miejskim moze wptynaé na
g zwiekszenie ilosci oséb
i przemieszczajgcych sie z
i>‘~ wykorzystaniem komunikacji
> zbiorowej zamiast samochoddéw
pm}
hs osobowych, a tym samym
_§ zmniejszenie ilosci pojazdéw
% osobowych w miescie i redukcje
g emisji zanieczyszczen i
E odktadanie ich w §rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- 4.1 Wspotpraca miedzygminna w | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
9 zakresie budowy spdjnej sieci | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
‘C o
-g *§ 2 g = publicznych punktéw tadowania | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
o & 9 5 » . . ) - .
== 2 T 0o samochoddéw elektrycznych w | skali i efekcie skali i efekcie
8 EC § o) celu dogodnego poruszania sie
o &
% = samochodem elektrycznym po
< terenie catego MOF Olsztyna.
. ) . , - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
Zwiekszenie bezpieczenstwa . , . . . . ) )
2 ) . o, oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
s} 5.1 niechronionych uczestnikow . o . ’ L .
2 nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
@ ruchu drogowego. o ] o ]
z skali i efekcie skali i efekcie
[}
B - brak  zidentyfikowanych | -  brak  zidentyfikowanych
@ Budowa lub poprawa komfortu . , . ] . i . ]
s ] ) oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
e 5.2 punktowe;j infrastruktury . o ) ) o .
N . , nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
S pieszej. . ) - ]
= skali i efekcie skali i efekcie
g - brak  zidentyfikowanych | (posrednie,  dtugoterminowe,
2 oddziatywan lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
(%]
& nieznaczace o pomijalnie matej | funkcjonalnych w transporcie
N
ko skali i efekcie miejskim  moze  pozytywnie
o
N wptyna¢ na zwiekszenie jego
3 é Wyprowadzanie ruchu ey E!, . ,Q - o8
- S ) ptynnosci i ograniczy¢ jego czas,
L= 5.3 samochodowego z centréw .
c 3 o a tym samym wplynie na
o 2 miast i gmin. . L
g 2 zmniejszenie ilosci pojazdéw w
=B miescie i redukcje emisji
T 2 . - .
g8 zanieczyszczen i odktadanie ich
< % w  $rodowisku  gruntowo-
> g wodnym (+1)
é 3 - (bezposrednie, | - (posrednie, sredniookresowe,
g $redniookresowe, state) — utworzenie sieci drog
g dtugookresowe, state) | rowerowych i jej aktywne
é utworzenie sieci nowych ciggdw | wykorzystywanie przez
v
= . .| rowerowych stanowi | mieszkancow wptynie na
k] Utworzenie kompleksowych i o . .
o o potencjalnie negatywne | zmniejszenie ruchu
= komfortowych  ciggéw tras . . . . .
= 5.4 oddziatywanie  zwigzane z | samochodowego, a wiec emisje,
[ rowerowych dla ruchu . 3 ; ,
IS ) . ) przeksztatceniem obszarow | w tym do gruntu i woéd -
© codziennego i rekreacyjnego. . o . .
= biologicznie czynnych (-1) substancji szkodliwych
a
k<)
2
N
o
o

budowa  Sciezek i drog

rowerowych potencjalne moze
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
negatywnie oddziatywac na stan
gruntdw w  bezpoéredniej
bliskosci miejsc prowadzenia
prac (-1)
- (bezposrednie,
krotkookresowe, chwilowe),
zwigzane z zimowym
utrzymywaniem Sciezek
rowerowych i
zanieczyszczeniem solami
gruntu (-1),
Rozwdj infrastruktury pieszej w | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

- celu zapewnienia | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania

bezpieczenstwa oraz komfortu | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
poruszania sie. skali i efekcie skali i efekcie

Priorytet dla  pieszych  w | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
centrum Olsztyna i innych | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania

5.6 miejscowosciach MOF Olsztyna | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej

- wprowadzanie stref | skaliiefekcie skali i efekcie
uspokojonego ruchu.

6.1 - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
oddziatywan lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
nieznaczace o pomijalnie matej | funkcjonalnych w transporcie
skali i efekcie miejskim  moze wptyng¢ na

Dostosowanie systemu zwiekszenie ilosci 0sob
taryfowo-biletowego transportu przemieszczajgcych sie z
publicznego do potrzeb wykorzystaniem  komunikacji
mieszkancéw MOF Olsztyna — zbiorowej zamiast samochoddéw
pilotaz wspdlnego biletu osobowych, a tym samym
aglomeracyjnego. zmniejszenie ilosci pojazddéw
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
go odktadanie ich w s$rodowisku
S gruntowo-wodnym (+1)
§ 6.2 - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,
% oddziatywan lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
§_ nieznaczace o pomijalnie matej | funkcjonalnych w transporcie
é skali i efekcie miejskim moze wptyng¢ na
= . L zwiekszenie ilosci 0s6b
3 Dostosowanie  czestotliwosci ) ) )
g ) przemieszczajgcych sie z
I3 kurSt?wanla fransportu wykorzystaniem komunikacji
3 publicznego do potrzeb . . ) i
gﬂ mieszkaricow danego obszaru zbiorowej zamiast samochodow
% MOF Olsztyna. osol:?o'vvych', a? ,tYm ?am\im
o3 zmpniejszenie ilosci pojazdéw
:g osobowych w miescie i redukcje
E emisji zanieczyszczen i
odktadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
6.3 - (bezposrednie, | - (posrednie, dtugoterminowe,

Kontynuacja budowy parkingéw
rowerowych i samochodowych
oraz weztéw przesiadkowych w

ramach  budowy  spdjnego
systemu transportu
publicznego.

$redniookresowe,  chwilowe)
budowa parkingédw moze
potencjalne negatywnie

oddziatywac¢ na stan gruntéw w
bezposredniej bliskosci miejsc
prowadzenia prac (-1)

- (bezposrednie,
dtugoterminowe, state) budowa
nowej infrastruktury stanowi

state) polepszenie rozwigzan
funkcjonalnych w transporcie

miejskim  moze wptyngé¢ na

zwiekszenie ilosci 0sob
przemieszczajgcych sie z
wykorzystaniem komunikacji

zbiorowej zamiast samochoddéw
osobowych, a tym
zmniejszenie ilosci

samym
pojazdéw
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych
dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych
potencjalne oddziatywanie | osobowych w miescie i redukcje
negatywne zwigzane z | emisji zanieczyszczen i
przeksztatceniem obszaréw | odkladanie ich w $rodowisku
biologicznie czynnych (-1) gruntowo-wodnym (+1)
6.4 - (bezposrednie, | - (posrednie, dtugoterminowe,
Sredniookresowe,  chwilowe) | state) polepszenie rozwigzan
budowa nowych tras linii | funkcjonalnych w transporcie
tramwajowych i autobusowych | miejskim  moze wptyna¢ na
moze potencjalne negatywnie | zwiekszenie ilosci 0sob
Budowa nowych i dostosowanie | oddziatlywa¢ na stan gruntdw w | przemieszczajgcych sie z
przebiegu obecnych tras linii | bezposredniej bliskosci miejsc | wykorzystaniem komunikacji
tramwajowych i autobusowych | prowadzenia prac (-1) zbiorowej zamiast samochodéw
do potrzeb mieszkancéw catego | — (bezposrednie, | osobowych, a tym samym
MOF Olsztyna. dtugoterminowe, state) budowa | zmniejszenie ilosci pojazddw
nowej infrastruktury stanowi | osobowych w miescie i redukcje
potencjalne oddziatywanie | emisji zanieczyszczen i
negatywne Zwigzane z | odkfadanie ich w $rodowisku
przeksztatceniem obszaréw | gruntowo-wodnym (+1)
biologicznie czynnych (-1)

6.5 Ujednolicenie i wprowadzenie | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
wspolnej, innowacyjnej | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywar lub oddziatywania
informacji  pasazerskiej dla | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
catego MOF Olsztyna. skali i efekcie skali i efekcie

6.6 - brak  zidentyfikowanych | - (bezposrednie, dtugotrwate,

oddziatywan lub oddziatywania | state) ograniczenie
nieznaczace o pomijalnie matej | zanieczyszczeri przedostajgcych
Wdrozenie taboru | skaliiefekcie sie do gruntéw w wyniku emisji
zeroemisyjnego. z urzadze przestarzatych i
awaryjnych, w wyniku
promowania uzywania

pojazdow zeroemisyjnych (+2)

6.7 - brak  zidentyfikowanych | - (posrednie, dtugoterminowe,

oddziatywan lub oddziatywania | state) polepszenie rozwigzan
nieznaczace o pomijalnie matej | funkcjonalnych w transporcie
skali i efekcie miejskim  moze wptyng¢ na
zwiekszenie ilosci 0s6b
przemieszczajgcych sie z
Budowa buspaséw na odcinkach wykorzystaniem komunikacji
drég o zwiekszonej kongestii. zbiorowej zamiast samochoddéw
osobowych, a tym samym
zmniejszenie ilosci  pojazddéw
osobowych w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i
odkfadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
_ N - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g g 4 o oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
g § 2 7.1 Zarzgdzanie mobilnoscia w MOF | njeznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
25 E Olsztyna, obejmujace wszystkie | skali i efekcie skali i efekcie
s 5 2 a Gminy MOF.
5252
S a9 9
Z 28 - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych
g % % 29 Wspotpraca z powiatami | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania
E § ' osciennymi MOF Olsztyna. nieznaczgce o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
= skali i efekcie skali i efekcie
g 3 % <9 8.1 Budowani‘e néwykéw - F)rak , zidentyfikAowanyc.h - Fjrak , zidentyfik(owanyc(h
De_ ) _qu = —g (IEJ korzystania z  przyjaznych | oddziatywar lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania

srodowisku $rodkow transportu
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Cel strategiczny Nr Dziafanie Opis potencjalnych | Opis potencjalnych

dziatania bezposrednich oddziatywan | bezposrednich oddziatywan
negatywnych pozytywnych

przy  uzyciu  nowoczesnych | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
narzedzi marketingowych. skali i efekcie skali i efekcie

8.2 Dziatania edukacyjne dotyczace | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

bezpiecznego przemieszczania | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywarn lub oddziatywania

sie dla réznych grup | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
uczestnikow ruchu drogowego. skali i efekcie skali i efekcie

8.3 Dziatania w zakresie promocji i | - brak  zidentyfikowanych | - brak zidentyfikowanych

edukacji odnoszacych sie do | oddziatywan lub oddziatywania | oddziatywan lub oddziatywania

réznych sposobOw | nieznaczace o pomijalnie matej | nieznaczace o pomijalnie matej
przemieszczania sie. skali i efekcie skali i efekcie

3.9 Bilans i podsumowanie oddziatywan

W celu catosciowej oceny wptywu projektu PZM na $rodowisko przygotowano zbiorczg macierz
oddziatywan. Przeprowadzone oceny nie stuzyty ocenie skutkéw realizacji konkretnych inwestycji, jest
to bowiem wykonywane na etapie zgody na realizacje przedsiewziecia. Bilans stanowi pofgczenie
oddziatywan wskazanych w tabelach w poszczegdlnych podrozdziatach rozdziatu 3. W bilansie
uwzgledniono oddziatywania bezposrednie, posrednie oraz wtérne, o czasie trwania
Srednioterminowym i dtugoterminowym i ciggtosci statej lub chwilowej. Wyjasnienia wszystkich

oznaczen zostaty przedstawione w rozdziale 1.2.1.

Analiza wykonanych ocen wyraznie wskazuje, iz negatywne oddziatywania o rdoznej skali istotnosci beda
gtéwnie zwigzane z fazg realizacji poszczegdlnych inwestycji realizowanych w ramach danych obszaréow.
Zidentyfikowano je w odniesieniu do wszystkich komponentdw srodowiska. Powstawanie negatywnego
oddziatywania na etapie budowy implikowac¢ przede wszystkim bedg inwestycje zwigzane z budowg
nowej infrastruktury zwigzanej z transportem tj. budowa parkingdw P+R, budowa nowych potgczen
drogowych, tras rowerowych oraz w mniejszej skali budowa $ciezek rowerowych i chodnikéw.

Dokument Planu nie okresla dokfadnej lokalizacji realizacji poszczegdlnych dziatan. W zaleznosci od
miejsca i zagospodarowania terenu, na ktérym bedg one realizowane, zgodnie z przeprowadzonymi
analizami, realizacja dziatan wymienionych w dokumencie Planu, moze mie¢ wptyw na potencjalne
powstanie negatywnych oddziatywan na flore i faune, (przy potencjalnej mozliwosci oddziatywan na
obszary o wysokiej wartosci przyrodniczej, w tym objetych ochrong, w zaleznosci od lokalizacji realizacji
tych dziatan). Oddziatywania te zwigzane bedg ze zmiang w uzytkowaniu terendéw i koniecznoscig
przeprowadzenia prac polegajacych na wycince drzew i krzewdw, potencjalnym niszczeniem siedlisk
zwierzat i ich ptoszeniem. Zmiany w dotychczasowym uzytkowaniu terenu mogg takze skutkowac
negatywnym oddziatywaniem na glebe, powierzchnie ziemi oraz wptyng na zmiane waloréw
krajobrazowych. Zagrozone mogg by¢ rowniez zabytki, w szczegdlnosci archeologiczne oraz ludzie,
w zwigzku z utrudnieniami w ruchu drogowym podczas realizacji czesci z inwestycji.

Faza realizacji trwa okreslony czas i po jej zakonczeniu cze$¢ negatywnych oddziatywan zakonczy sie
i bedg miaty one charakter odwracalny i krotkotrwaty. Znaczna czesé¢ oddziatywan bedzie miata jednak
charakter trwaty - dotyczy to oddziatywania na walory biotyczne i abiotyczne (gleba) oraz wizualne
(krajobraz). Nieodwracalny charakter bedzie miato takze oddziatywanie na dobra materialne. Czes¢
oddziatywan na réznorodnos¢ biologiczng po zakonczeniu realizacji zmniejszy swoje nasilenie, nastgpi
przystosowanie sie gatunkdw do istniejgcych zmienionych uwarunkowan.
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Najskuteczniejszym rozwigzaniem minimalizujgcym wptyw na srodowisko, jakie mozna wdrozy¢, jest
stworzenie odpowiednich standardéw wykonywania dokumentacji projektowych i prowadzenia prac
budowlanych z wykorzystywaniem dostepnych srodkdéw i rozwigzarn minimalizujgcych negatywne
oddziatywanie na komponenty srodowiska. Na etapie ogtoszenia przetargdw na realizacje
poszczegdlnych dziatan poszczegdlne JST MOF Olsztyna powinny wymagacé od podmiotdéw spetnienia
wymagan odnosnie sposobu wykonywania prac i wykorzystanych materiatéw. Takie podejscie pozwoli
na uwzglednianie aspektow srodowiskowych oraz wdrazanie zasady zrbwnowazonego rozwoju.

Etap eksploatacji przedsiewzie¢ wynikajgcych z zawartych w PZM dziatan, bedzie wigzat sie z mniejszym
zakresem potencjalnych oddziatywan negatywnych oraz, co nalezy w ogdlnej ocenie wptywu zamierzen
podkresli¢, z szeregiem istotnych oddziatywan pozytywnych. Spodziewane pozytywne oddziatywania
bezposrednie zwigzane bedg z poprawg stanu akustycznego, komfortu zycia mieszkancow,
a oddziatywania posrednie wptyng takze pozytywnie na poprawe stanu powietrza atmosferycznego,
zdrowie ludzi oraz zabytki.

Korzysci jakie srodowisko oraz cztowiek osiggng dzieki wdrozeniu dziatan okreslonych w PZM zwigzane
bedg przede wszystkim z zapewnieniem ptynnosci mobilnosci i nadaniem pewnych priorytetéw ruchu
w miescie, co istotne jest dla ludzi w kontekscie zapewnienia swobody i bezpieczenstwa przemieszczania
sie. Dzieki planowanemu wzrostowi uzytkowania transportu publicznego posrednie pozytywne
oddziatywanie osiggnie sie przez zmniejszenie sie niepozgdanego wptywu sektora transportu na stan
powietrza.

Nalezy podkresli¢, ze wptyw pojedynczych dziatan na redukcje natezenia ruchu pojazdéw osobowych
moze by¢ niewielki, jednakze realizacja ich wszystkich moze znaczaco zacheci¢ mieszkancéw MOF
Olsztyna do korzystania z alternatywnych srodkdéw transportu, a tym samym realizacja wszystkich
dziatarh wymienionych w dokumencie powinna spowodowac¢ widoczng poprawe stanu powietrza.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze poszczegdlne dziatania bedg powodowacé oddziatywania, ktére mogg sie
ze sobg kumulowaé. W przypadku niniejszego dokumentu bedzie dochodzi¢ do pozytywnych
oddziatywan skumulowanych, w tym przede wszystkim na stan powietrza atmosferycznego, klimat
akustyczny i komfort zycia mieszkaricow.

Realizacja dziatan moze réwniez potencjalnie powodowaé kumulowanie sie oddziatywan negatywnych.
Trzeba podkresli¢, ze bedzie to w gtdwnej mierze zalezne od lokalizacji i sposobu przeprowadzania
poszczegdlnych inwestycji. Przeksztatcenie i utwardzenie 100m? powierzchni zieleni, w skali obszaru
funkcjonalnego nie bedzie znaczgcym oddziatywaniem, jednakze biorgc pod uwage ilos¢ realizowanych
inwestycji w ramach Planu, moze dojs¢ do znaczgcego zajecia i przeksztatcenia terenu, co moze
posrednio prowadzi¢ do powodzi miejskich, zwiekszanie sie ,wyspy ciepta”, zwiekszaniem barier
komunikacyjnych dla zwierzat. Z tego wzgledu nalezy podczas planowania lokalizacji poszczegdlnych
inwestycji, bra¢ pod uwage tereny juz przeksztatcone antropogeniczne. Takie planowanie powinno w
wystarczajgcy sposdb zminimalizowa¢ mozliwos$é wystgpienia znaczgcych negatywnych oddziatywan
skumulowanych.

Zidentyfikowane oddziatywania wtérne réwniez mogg miec zrdznicowany charakter. Na przyktad
utwardzenie znaczacych terenéw wodoprzepuszczalnych i odprowadzanie z nich wéd deszczowych do
kanalizacji deszczowej majgcej jako odbiornik cieki wodne moze doprowadzi¢ do obnizenia sie poziomu
wod podziemnych — z tego wzgledu przy projektowaniu inwestycji nalezy dazy¢ do uwzgledniania
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rozwigzan retencjonujgcych wody odpadowe sptywajgce z terendw nieprzepuszczalnych. Z drugiej
strony zmniejszony ruch pojazddéw spalinowych i poprawa powietrza atmosferycznego bedzie miata
wptyw na poprawe zdrowia ludzi, zwierzat, jak réwniez kondycje roslin.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie bilansu oddziatywan uwzgledniajgce wszystkie obszary dziatan
wynikajgce z projektu Planu oraz ich wptyw na poszczegdlne komponenty srodowiska. W ponizszym
bilansie brano pod uwage jedynie oddziatywania dtugoterminowe/nieodwracalne. Pominieto
oddziatywania, ktére beda wystepowad jedynie na etapie realizacji inwestycji a ich dziatanie bedzie
krotkoterminowe i chwilowe.

Tabela 19 Bilans oddziatywarn

L.p. | Nazwa celu strategicznego

Powietrza

Biotyczne elementy
Srodowiska
Ludzie
Wody
Hatas
Krajobraz, zabytki i
dobra materialne
Powierzchnia ziemi
OCENA PLANU

Planowanie przestrzenne w sposob

o
"

1 zmniejszajacy zapotrzebowanie na
transport
Zintegrowane zasady parkowania w MOF

Olsztyna, w tym logistyka miejska

3 Zréwnowazona turystyka w MOF Olsztyna

4 Obnizenie emisyjnosci transportu
samochodowego w MOF Olsztyn
Rozwoj przyjaznej infrastruktury
rowerowej i pieszej - integracja,

> bezpieczenstwo  ruchu, zmniejszenie
ruchu samochodowego w centrach

- Rozwdj spojnego systemu transportu

publicznego

Partnerstwo w organizowaniu i
7 zarzadzaniu  publicznym  transportem
zbiorowym w MOF Olsztyna o

Promocja i edukacja dla publicznego

8 transportu zbiorowego i mobilnosci
aktywnej
Rezultat

3.10 Ocena mozliwosci wystgpienia transgranicznych oddziatywan na srodowisko

projektu Planu

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym transgraniczng ocene oddziatywania na srodowisko w
Polsce jest Ustawa OOS, ktéra w art. 104 okresla zasady postepowania w sprawach transgranicznego
oddziatywania na Srodowisko. Zgodnie z wspomnianym artykutem w razie stwierdzenia mozliwosci
znaczgcego transgranicznego oddziatywania na $rodowisko, pochodzacego z terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej na skutek realizacji projektéw polityk, strategii, planéw lub programéw
przeprowadza sie postepowanie dotyczace transgranicznego oddziatywania na srodowisko. Tym samym
podstawg do podjecia oceny transgranicznej jest stwierdzenie mozliwosci wystgpienia znaczgcego

negatywnego oddziatywania w wyniku realizacji ktéregokolwiek z zamierzer PZM.
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W wyniku analiz przeprowadzonych na potrzeby Prognozy nie zidentyfikowano zadnych oddziatywan o
charakterze transgranicznym. Te oddziatywania, ktére zidentyfikowano majg kazdorazowo skale lokalng,
ktdéra w ujeciu regionalnym jest pomijalnie mata. Z tego wzgledu nie ma potrzeby przeprowadzenia
transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko.
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4 OCENA POWIAZAN PZM Z INNYMI DOKUMENTAMI ORAZ Z CELAMI OCHRONY
SRODOWISKA USTANOWIONYMI NA SZCZEBLU MIEDZYNARODOWYM,
WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM

4.1 Ocena uwzglednienia w PZM zasad zréwnowazonego rozwoju

Przy opracowywaniu oceny skutkéw srodowiskowych powodowanych realizacjg celéw zdefiniowanych
w Polityce, uwzgledniono zasade zapisang w art. 5 Konstytucji RP, ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia
ochrone srodowiska, kierujgc sie zasadq zrownowazonego rozwoju”. Zapis ten oznacza, iz kwestie
ochrony Srodowiska nalezy rozpatrywaé w szerszym kontekscie zasad zrownowazonego rozwoju (ZR).
Tadeusz Borys®* sugeruje, ze zapis konstytucyjny powinien by¢ postrzegany jako zasada zbiorcza,
rownowazna petnemu zbiorowi zasad szczegdtowych. Zasady szczegdtowe ZR sg opracowane w ramach
m.in. Deklaracji z Rio, dokumentéw rozwojowych ONZ, OECD, Banku Swiatowego, Unii Europejskiej, w
ramach europejskich sieci miast zréwnowazonego rozwoju oraz innych wyspecjalizowanych
programach.

Na potrzeby niniejszej prognozy przyjeto, iz zréwnowazony rozwdj to koncepcja holistyczna ujmujaca
catoksztatt relacji spoteczenstwo-gospodarka-srodowisko. Paradygmat ten integruje trzy wymiary
cywilizacyjne i nadaje im charakter trwatego, samopodtrzymujgcego postepu. W sferze dziatania
politycznego oznacza on globalne spoteczenstwo i globalng odpowiedzialno$¢ za losy obecnych i
przysztych pokolen. Postulaty ZR odnoszg sie m.in. do odmaterializowania produkcji, $wiadomej i
samoograniczajacej sie konsumpcji, budowania innowacyjnej gospodarki opartej na wiedzy, w ktérej
kooperacja jest cenniejsza niz zasada ostrej konkurencji, tworzenia instytucji i procedur demokracji
uczestniczacej, ograniczenia wykorzystania zasobdw naturalnych i zaprzestania niszczenia srodowiska
przyrodniczego. Kluczowym zagadnieniem dla powodzenia tego projektu jest zmiana pojecia dobrobytu.

Zgodnie z obowigzujgcg ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska pod pojeciem
zréwnowazony rozwdj przyjeto rozumiec ,rozwdj spoteczno-gospodarczy, w ktérym nastepuje proces
integrowania dziatari politycznych, gospodarczych | spotecznych, z zachowaniem rownowagi
przyrodniczej oraz trwatosci podstawowych procesow przyrodniczych, w celu zagwarantowania
mozliwosci zaspokajania podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci lub obywateli zardwno
wspofczesnego pokolenia, jak i przysztych pokolen.”

Ocena zgodnosci PZM z zasadami ZR zostata dokonana w ujeciu 3 wymiaréw: Srodowiskowego,
spofecznego oraz gospodarczego. oraz w oparciu o katalog zasad przewodnich zawarty w,,0dnowionej
Strategii UE dotyczacej Zrownowazonego Rozwoju”, ktéra jest dokumentem dtugoterminowym i
obecnie nadrzednym w stosunku do innych strategii UE. Wytycza ona catoSciowe ramy i zasady
przewodnie stuzgce realizacji celdéw rozwojowych. Jej dtugofalowym celem nadrzednym jest osiggniecie
modelu trwatego rozwoju (sustainable development). W preambule do dokumentu stwierdzono, iz:
»idea trwatego rozwoju [jest] nadrzednym celem Unii Europejskiej przyswiecajgcym catej polityce Unii i
wszystkim jej dziataniom. Dotyczy ona zachowania zdolnosci Ziemi do utrzymywania zycia w catej jego
réznorodnosci i opiera sie na zasadach: demokracji, rownosci ptci, solidarnosci, praworzadnosci i

24 Borys T. 2005. Wskazniki zréwnowazonego rozwoju. WEIS.
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poszanowania podstawowych praw, w tym prawa do wolnosci oraz do rownych szans. Ma zapewnic
pokoleniom obecnym i przysztym staty wzrost jakosci zycia i dobrobytu na Ziemi. Dlatego taczy sie z
propagowaniem dynamicznej gospodarki przy petnym zatrudnieniu obywateli i wysokim poziomie ich
wyksztatcenia, ochrony zdrowia, spdjnosci spotecznej i terytorialnej oraz ochrony $rodowiska — w
Swiecie, w ktérym panuje pokdj, bezpieczenstwo i poszanowanie réznorodnosci kulturowej”.
Zréwnowazony (trwaty) rozwdj zdefiniowany w Odnowionej Strategii pozostaje zgodny z zaleceniami
ONZ, aby model modernizacyjny opierat sie na trzech filarach systemowych: srodowisku, spoteczenstwie
i gospodarce. Wzajemne sprzezenie i réwnowaznos$¢ tych trzech wymiardw rozwojowych jest
fundamentalng zasadg lezacg u podstaw rozwazan teoretycznych nad ZR. Jednym z gtdwnych wyzwan
Odnowionej Strategii UE dotyczacej Zréwnowazonego Rozwoju jest zréwnowazony transport. Literalnie
to strategiczne wyzwanie brzmi: ,dopilnowaé, by nasze systemy transportowe spetniaty gospodarcze,
spoteczne i dotyczgce srodowiska potrzeby spoteczenstwa, jednoczesnie minimalizujgc ich niepozgdany
wptyw na gospodarke, spoteczenstwo i sSrodowisko naturalne”.

Ocena zgodnosci celow PZM z zasadami ZR zostata przeprowadzona z uwzglednieniem dokumentu ONZ
“Przeksztatcanie naszego $wiata: Agenda na Rzecz Zrownowazonego Rozwoju 2030” (Agenda 2030).
Agenda 2030 zawiera 17 Celdw Zrownowazonego Rozwoju. Jest to obecnie najbardziej aktualny
program dziafan definiujgcy paradygmat ZR na poziomie globalnym. Zgodnie z Agendg wspdtczesnie
wysitek modernizacyjny powinien koncentrowacé sie na: wyeliminowaniu ubdstwa we wszystkich jego
formach; wyeliminowaniu gtodu i osiggnieciu bezpieczenstwa zywnosciowego; zapewnieniu zdrowych
warunkéw zycia; zapewnieniu rownego dostepu do dobrej jakosci edukacji; osiggnieciu rownosci ptci;
zapewnieniu wszystkim dostepu do wody oraz zrownowazonego zarzgdzania zasobami wodnymi i
systemami sanitarnymi; zapewnieniu dostepu do zrownowazonej i nowoczesnej energii; wspieraniu
trwatego, otwartego i zrownowazonego wzrostu gospodarczego, oraz petnego i produktywnego
zatrudnienia oraz zapewnieniu godnej pracy dla wszystkich; budowie infrastruktury odpornej na skutki
katastrof, wpieraniu innowacyjnosci; zmniejszeniu nierdwnosci wewnatrz paistw i miedzy pafnstwami;
budowie bezpiecznych i zréwnowazonych miast i osiedli ludzkich; zapewnieniu zréwnowazonej
konsumpcji oraz zréwnowazonych wzorcéw produkcji; podjeciu pilnych dziatan na rzecz walki ze
zmianami klimatu oraz ich skutkami; zrownowazonym uzytkowaniu oceandw, morz i zasobdw morskich;
ochronie i zréwnowazonym uzytkowaniu ekosystemow lgdowych, zrGwnowazonym gospodarowaniu
lasami, walkg z pustynnieniem, powstrzymaniem i odwréceniem procesu degradacji gleby oraz utraty
roznorodnosci  biologicznej; promowaniu pokojowych i otwartych spoteczenstw na rzecz
zrbwnowazonego rozwoju, zagwarantowanie wszystkim dostepu do wymiaru sprawiedliwosci oraz
budowa efektywnych, odpowiedzialnych i uwzgledniajgcych potrzeby wszystkich instytucji na kazdym
poziomie. ZR powinien mie¢ globalny charakter i by¢ wdrazany poprzez globalng wspodtprace i
partnerstwo.

Do oceny zgodnosci celdéw strategicznych projektu PZM z zasadami ZR przyjeto katalog zasad
zdefiniowanych w Odnowionej Strategii UE dotyczgcej Zréwnowazonego Rozwoju:

Propagowanie i ochrona podstawowych praw;
Sprawiedliwo$¢ wewnatrzpokoleniowa i miedzypokoleniowa;
Otwarte i demokratyczne spoteczeristwo;

Udziat obywateli;

Udziat przedsiebiorstw i partneréw spotecznych;

mm o O w P

Spdjna polityka i tad administracyjno-regulacyjny;
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Integracja polityki;

G.
H. Korzystanie z najlepszej dostepnej wiedzy;
|. Zasada ostroznosci;

J.

Obcigzenie kosztami sprawcow zanieczyszczenia.

Ocena zgodnosci PZM z zasadami ZR uwzglednia stanowisko Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ
(UNECE)?, ktéra wskazuje na 5 kluczowych wymiaréw zréwnowazonego transportu tj.: (1) dostepnosc¢
—stuzaca integracji pomiedzy panstwami na rzecz budowania wspdlnego rynku oraz zmniejszaniu biedy
i nierownosci; (2) przystepnosé cenowa; (3) bezpieczenstwo ruchu; (4) bezpieczenstwo publiczne oraz
(5) aspekty Srodowiskowe.

Wizja PZM

Wizja zawarta w Planie zakfada, ze system transportowy MOF stanie sie ,fundamentem integrujacej sie
w sposéb zréwnowazony atrakcyjnej, wielofunkcyjnej i policentrycznej przestrzeni MOF Olsztyna,
opartej na partnerskiej wspotpracy jednostek samorzadu terytorialnego jg tworzgcych. Przestrzen
zagospodarowywana wzdtuz korytarzy transportowych i niskoemisyjne ustugi transportowe oferujg jej
mieszkarnicom wysokg dostepnos$¢ ustug i przyczyniajg sie do ograniczenia ekspansji terenéw zabudowy
poza zwartymi jednostkami osadniczymi.” W dalszej czesci dokumentu okreslono 10
punktéw uszczegdtawiajgcych hastowo sformutowang wizje. Choc podstawa PZM, jakg jest wizja, wprost
nie odwotuje sie do trzech podsystemoéw ZR (spotecznego, srodowiskowego oraz gospodarczego), to
wraz z opisem odnosi sie do nich w sposéb kompletny. O ile wiec mozna stwierdzi¢, ze podejscie
metodyczne w sporzgdzaniu PZM nie jest optymalne (zalecenia ONZ wskazujg, aby model polityki
rozwojowej budowac na trzech zrownowazonych filarach systemowych: srodowisku, spoteczenstwie i
gospodarce), to merytorycznie zatozenia PZM spetniajg kryteria ZR.

Cele strategiczne

W wymiarze spotecznym zwrdcono uwage na dostepnosé do systemow transportowych [Cel 1 PZM].
Jedna z wiodacych zasad ZR jest propagowanie i ochrona podstawowych praw oraz sprawiedliwosc
wewnatrzpokoleniowa. Pierwsza wymieniona zasada stanowi, iz w ksztattowaniu polityki rozwoju nalezy
kierowal sie zasada, ze to cztowiek stoi w centrum polityki czyli: propagowaé prawa podstawowe,
zwalcza¢ wszelkie form dyskryminacji i dziata¢ na rzecz zmniejszania skali ubdstwa i wykluczenia
spotecznego. Kolejna zasada odnosi sie do obowigzku zapewnienia obecnym pokoleniom mozliwosé
zaspokajania ich potrzeb rozwojowych. Agenda 2030 zaktada [Cel 1.4], iz nalezy do 2030 roku wszystkim
kobietom i mezczyznom, w szczegdlnosci osobom ubogim i wrazliwym, zapewni¢ rowne prawa w
dostepie do zasobdw ekonomicznych i naturalnych, podstawowych ustug. Celem zrownowazonego
rozwoju jest zapewnienie wszystkim ludziom réownego dostepu do infrastruktury po przystepnej cenie
[Cel Agendy 9.4]. W tym zakresie, nalezy zaznaczyé, ze PZM nie postrzega dostepu do systemu
transportowego jako celu samego w sobie, a uznaje mobilnos¢ jako $rodek wykorzystywany do
osiggniecia celu jakim jest ,Zapewnienie mieszkancom obszaréw oddalonych od centrum
miasta/siedziby gminy dostepu do szkoty, przedszkola, osrodka zdrowia i innych podstawowych ustug
publicznych, bez koniecznosci korzystania z samochodu”.

% Europe, U. N. E. C. Transport for Sustainable Development: The Case of Inland Transport. (UN, 2016).
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PZM zaktada [Cel 5], iz system transportowy musi by¢ bezpieczny (szczegdlnie dla najstabiej chronionych
uzytkownikéw pieszych i rowerzystdw). Bezpieczestwo ruchu oraz zapewnienie dostepu to wazne
wyzwania ZR. Cel 9.1 Agendy 2030 wyraznie wskazuje, aby rozwija¢ niezawodng, zréwnowazong i
odporng infrastrukture dobrej jakosci, w tym infrastrukture regionalng i transgraniczng, wspierajaca
rozwdj gospodarczy i dobrobyt ludzi. Kluczowe w tym zakresie jest aby zapewni¢ wszystkim ludziom
réwny dostep do infrastruktury po przystepnej cenie. Zasady dostepu nakresla cel 1.4 Agendy: do 2030
roku wszystkim kobietom i mezczyznom, w szczegdlnosci osobom ubogim i wrazliwym, zapewni¢ réwne
prawa w dostepie do zasobdéw ekonomicznych i naturalnych, podstawowych ustug (...). Bezpieczeristwo
publiczne oznacza troske o zdrowie i zycie mieszkancéw. Pozostaje w petni zgodne z zatozeniami ZR
(zadanie 3.6 Agendy 2030 zaktadato zmniejszenie o potowe liczby wszystkich rannych i ofiar
Smiertelnych w wypadkach drogowych na swiecie do 2020 roku).

Waznym elementem z punktu widzenia spotecznego jest promocja i edukacja dla publicznego
transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej [Cel 8 PZM]. Dostep do edukacji jest jednym z istotnych
elementéw ZR. Cel 4. Agendy 2030 wskazuje, ze nalezy zapewni¢ wszystkim edukacje wysokie] jakosci
oraz promowac uczenie sie przez cate zycie, a Cel 4.7 Agendy okresla, ze do 2030 roku powinno sie
zapewni¢ wszystkim uczacym sie mozliwo$¢ przyswojenia wiedzy i nabycia umiejetnosci potrzebnych do
promowania zrGwnowazonego rozwoju, w tym miedzy innymi przez edukacje na rzecz zréwnowazonego
rozwoju i zrownowazonego stylu zycia. Propagowanie zrownowazonej konsumpcji i produkcji poprzez
zajecie sie rozwojem spoteczno-gospodarczym w ramach zdolnosci ekosystemow oraz oddzielenie
wzrostu gospodarczego od degradacji srodowiska jest kluczowym wyzwaniem zdefiniowanym w
Odnowionej Strategii ZR UE z 2006 roku. Cel 3 PZM jest wiec zgodny z celami Agendy [patrz: 12.8: Do
2030 roku zapewni¢ dostep do istotnych informacji i podnies¢ swiadomos¢ wszystkich ludzi na catym
Swiecie w zakresie zréwnowazonego rozwoju i stylu zycia w zgodzie z naturg]. Edukacja jest warunkiem
koniecznym dla propagowania zmian zachowan i zapewniania wszystkim obywatelom kluczowych
kompetencji potrzebnych do osiggniecia trwatego rozwoju. Zamierzenia Autoréw fundamentalnie
korespondujg z zasadg ZR , korzystania z najlepszej dostepnej wiedzy”, ktdéra stanowi, iz nalezy czuwac
nad tym, by polityka byta ksztaftowana, oceniana i realizowana na podstawie najlepszej dostepnej
wiedzy oraz wedtug zasad racjonalnosci gospodarczej i optymalizacji kosztow.

Istotnym elementem PZM jest integracja zarzadzania (zaréwno planowania przestrzennego jak i
zarzgdzania transportem) wszystkich gmin MOF Olsztyna [Cele 1 i 7]. Tworzenie partnerstw i wspotprac
(zaréwno publiczno-publicznych jak publiczno-prywatnych) jest zgodne z celem 17.17 Agendy 2030 z
pewnoscig integracja zarzadzania przyczyni sie do poprawy jakosci zycia mieszkancow.

W wymiarze $rodowiskowym [Cel 4] PZM skupia sie na wdrazaniu rozwigzan technologicznych
zapewniajgcych niskoemisyjnos¢ lub zeroemisyjnosc srodkow transportu samochodowego.

Powyzszy cel (oraz pomniejsze dziatania ujete w innych celach®®) sg zbiezne z modelem
zrownowazonego transportu. UNECE zidentyfikowata cele, ktére mogg by¢ realizowane poprzez
tworzenie i utrzymanie wtasciwej polityki transportowej. Sg to m.in. zadania:

% m_.in.: poprawa jakosci infrastruktury pieszej i rowerowej, wymiana taboru na niskoemisyjny,
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3.9 Do 2030 roku znaczgco obnizy¢ liczbe zgondw i choréb powodowanych przez niebezpieczne
substancje chemiczne oraz zanieczyszczenie i skazenie powietrza, wody i gleby.

7.3 Do 2030 roku podwoié wskaznik wzrostu globalnej efektywno$ci zuzycia energii.

9.4 Do 2030 roku podwyzszy¢ jakosc¢ infrastruktury i wprowadzi¢ zréwnowazony rozwdj przemystu przez
zwiekszenie efektywnosci wykorzystania zasobow oraz stosowanie czystych i przyjaznych dla Srodowiska
technologii i proceséw produkcyjnych, przy udziale wszystkich krajow, zgodnie z ich mozliwosciami.

13.1 Wzmocni¢ zdolnosci adaptacyjne i odporno$¢ na zagrozenia klimatyczne i katastrofy naturalne we
wszystkich krajach.

13.2 Wtaczy¢ dziatania na rzecz przeciwdziatania zmianom klimatycznym do krajowych polityk, strategii
i plandw.

14.1 Do 2025 roku zapobiegac i znacznie zmniejszy¢ poziom wszelkich rodzajéw zanieczyszczen morza,
w szczegdlnosci powstatych w wyniku dziatalnosci na ladzie

Aktywna polityka transportowa poprawiajgca stan Srodowiska przyrodniczego jest bezdyskusyjne
zgodna z duchem ZR. W zamysle stuzy to podstawowemu celowi jakim jest zachowanie zdolnosci
rozwojowych w czasie, zgodnie z klasyczng definicjg ZR zawartg w Raporcie Komisji Brundtland ,Nasza
wspodlna przysztos¢” ( patrz: str. 67, polskie wydanie PWE Warszawa 1991) — mowigcym o rozwoju, ktory
zaspokaja potrzeby obecne, nie pozbawiajgc przysztych pokolern mozliwosci zaspokojenia ich potrzeb.
Zapowiedz wsparcia dla rozwigzan niskoemisyjnych wpisuje sie w strategiczne wyzwania ZR wyrazone
w dokumentach Europa 2020 oraz Agenda 2030.

Poprawienie efektywnosci energetycznej oznacza lepsze zarzadzanie dostepnymi zasobami. Jest to
zgodne z zasadg harmonijnej réwnowagi miedzy spoteczenstwem, gospodarkg a uwarunkowaniami
naturalnymi. Stosujgc sie do tej reguty, zgodnie z zapisami Odnowionej Strategii ZR UE nalezy m.in.:
zachowac¢ potencjat ekologiczny, chroni¢ bioréznorodno$é ekosystemowa, respektowaé ograniczenia
zasobOw naturalnych; zapewni¢ wysoki poziomu ochrony srodowiska naturalnego i poprawe jego
jakosci, przeciwdziatad zanieczyszczeniu srodowiska i ogranicza¢ wielko$¢ tego zjawiska; propagowad
zréwnowazong konsumpcje i produkcje, tak by oddzieli¢ wzrost gospodarczy od degradacji Srodowiska.
Tak rozumiana troska o kapitat srodowiska sprawia, ze mozliwa jest realizacja kolejnych celéw ZR m.in.
wysokga jakos¢ zycia w czystym srodowisku.

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze PZM nie porusza w ogodle istotnej kwestii minimalizowania i ochrony przed
hatasem. Hatas oraz zanieczyszczenia powodowane emisjami to kluczowe czynniki zagrozenia
zdrowotnego mieszkancow, natomiast dbatos$¢ o zdrowie byta i bedzie niezmienng kategorig pojeciowg
ZR. Odnowiona Strategia ZR UE wprost stanowi, iz nalezy promowac zdrowie publiczne na rdwnych
warunkach oraz poprawiac¢ ochrone przed zagrozeniami dla zdrowia m.in. poprzez promocje zdrowej
zywnosci, informowanie o stanie Srodowiska i zagrozeniach, dbatosci o dobre samopoczucie i poprawe
komfortu psychicznego, itd. Stad tez brak ujecia w Planie aspektdéw ochrony przed hatasem moze by¢
zastanawiajgce. Wprawdzie wiele poszczegdlnych dziatan (promocja elektromobilnosci, usprawnienia w
komunikacji pieszej, integracja systeméw komunikacji zbiorowej) moze powodowac zmniejszenie
natezenia hatasu, jednak w warstwie celéw Planu, ten istotny problem nie zostat zarysowany.
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Z punktu widzenia zasad ZR wzrost ekonomiczny nie jest celem samym w sobie, a jedynie warunkiem do
osiggniecia lepszej jakosci zycia i niepogarszania dobrostanu. Istotne dla ZR jest oddzielenie wzrostu
gospodarczego od degradacji Srodowiska. Wzrost gospodarczy ma przyczyni¢ sie do powstawania
nowych miejsc pracy. Postulat petnego zatrudnienia jest jednym z gtéwnych celdw ZR na poziomie
europejskim (por. Odnowiona Strategia ZR UE: Cel dobrobyt gospodarczy: Propagowaé preing,
innowacyjng, konkurencyjng gospodarke opartg na bogatej wiedzy i racjonalnie wykorzystujaca zasoby
Srodowiska naturalnego, zapewniajgcy wysoki standard zycia oraz petne zatrudnienie obywateli i prace
wysokiej jakosci). W tym zakresie wszystkie dziatania poprawiajgce mobilnos¢ sprawiajg, ze gospodarka
staje sie bardziej konkurencyjna (zwieksza sie mobilno$¢ zaréwno pracownikéw na rynku pracy jak i
konkurujgcych podmiotéw gospodarczych).

Na uwage zastuguje Cel 3 PZM - Zrdwnowazona turystyka w MOF Olsztyna. Juz w Deklaracji Agendy
2030 wskazano zrownowazong turystyke za element rozwoju spotecznego i gospodarczego. Jako cel
Agendy do 2030 roku [Cel 8.9] wskazano opracowanie i wdrozenie polityki promujgce zréwnowazong
turystyke, ktéra tworzy miejsca pracy oraz promuje lokalng kulture i produkty. Jest to wazny komponent
Celu 8 Agendy (Promowac stabilny, zréwnowazony i inkluzywny wzrost gospodarczy, petne i
produktywne zatrudnienia oraz godng prace dla wszystkich ludzi).

Dziatania

Dziatania stanowig w gtéwnej mierze operacjonalizacje powyzszych postulatéw strategicznych. Aby
unikngé powtdrzen dokonanych juz ocen, w kolejnych akapitach odniesiono sie do nowych, wczesniej
nierozpatrywanych aspektéw PZM.

Bardzo wazng deklaracjg jest zapowiedZ witasciwego gospodarowania przestrzenig i rewitalizacji ulic.
Swiadczy to o prawidtowym rozumieniu zasady zintegrowanego podejécia do tworzenia polityki rozwoju.

Popularyzacja komunikacji pieszej i rowerowej [Dziatania 5.1, 5.2, 5.4] popularyzacja i zwiekszenie liczby
pasazerow transportu publicznego [Dziatania 6.2, 6.4], integracja systemdw transportowych [Dziatania
2.1,6.1,6.3,6.5] jak réwniez zmiana zachowan na rzecz korzystania z transportu publicznego [Dziatanie
8.1]] to kluczowe wyzwania z punktu widzenia ZR, zbiezne z celami okreslonymi w Strategii Europa 2020,
w ramach projektu przewodniego: ,Europa efektywnie korzystajgca z zasobow”, w ktérym zapisano
zobowigzanie do zmian postaw konsumenckich..

Wsrod zobowigzan rozwoju przyjaznej infrastruktury rowerowe;j i pieszej MOF, wyodrebniono kwestie
rekreacji mieszkancow [Dziatanie 5.4]. Stusznie wskazano na potrzeby interwencji w tym zakresie. Nalezy
wspomnie¢, iz Agenda 2030 w tej kwestii rowniez ma jednoznaczne propozycje [patrz: zadanie 11.7 Do
2030 roku zapewni¢ tatwy i powszechny dostep do bezpiecznych i inkluzyjnych terendw zieleni i
przestrzeni publicznej, szczegdlnie kobietom, dzieciom, osobom starszym i osobom @z
niepetnosprawnoscia].

W PZM stusznie dostrzezono konieczno$¢ wdrazania nowoczesnych technologicznie rozwigzan w
transporcie [Dziatanie 2.5]. Budowanie innowacyjnej gospodarki jest zgodne z zatozeniami paradygmatu
ZR. Rozwdj nauki i praktyczna aplikacja osiggnie¢ badawczych w gospodarce zawsze byty elementem

koncepcji trwatego i zrownowazonego rozwoju. Innowacyjno$¢ jako czynnik poprawiajgcy
produktywnos$¢ jest wymieniona w dokumencie Agenda 2030 [Cel 8].
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O ile w warstwie wspotpracy miedzyinstytucjonalnej PZM wykazuje zgodno$¢ z zasadami ZR, o tyle
podejscie do partycypacji spotecznej pozostawia wiele do zyczenia. Udziat obywateli w zarzadzaniu
nalezy do zatozen ZR - w Odnowionej Strategii UE dotyczacej Zrownowazonego Rozwoju jako zasady ZR
wspomina sie ,udziat obywateli” oraz ,udziat przedsiebiorstw i partneréw spotecznych”; zaktada sie
takze zwiekszanie udziatu obywateli w procesie decyzyjnym oraz informowanie ich o wyborach jakich
mogg dokonywac w imie trwatego rozwoju (zasada: udziat obywateli), jak réwniez wskazuje na potrzebe
pogtebiania dialogu spotecznego (zasada: udziat przedsiebiorstw i partneréw spotecznych). Sam proces
przygotowania PZM odbyt sie z uwzglednieniem tych zasad (w ramach konsultacji spotecznych okreslono
wizje oraz wybrano dziatania), natomiast tres¢ ich nie odzwierciedla. W zadnym z przyjetych do realizacji
dziatan nie mdéwi sie wprost o koniecznosci partycypacji spotecznej (deklaracje ich realizacji sg jedynie
opisane ogdlnikowo w ramach Celu 8. Planu).. Jest to tym bardziej zaskakujgce, ze na etapie diagnozy
stanu istniejgcego wskazano niedostateczng partycypacje spoteczng jako jeden z istotnych problemdéw
MOF Olsztyna.

4.2 Ocena powigzan Planu z celami ochrony srodowiska ustanowionymi na szczeblu
miedzynarodowym, wspélnotowym i krajowym

Zgodnie z artykutem 5.2. dyrektyw 2. 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca
2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych plandw i programéw na Srodowisko Prognoza zawiera
informacje, ktére mogg by¢ racjonalnie wymagane, z uwzglednieniem obecnego stanu wiedzy i metod
oceny, zawartosci i poziomu szczegdtowosci planu lub programu, jego stadium w procesie
podejmowania decyzji oraz zakresu, w jakim niektére sprawy mogg zosta¢ wtasciwiej ocenione na
réznych etapach tego procesu, w celu unikniecia powielania oceny. Kwestie te znalazty odpowiednik w
zataczniku | do dyrektyw okreslajacej, ze Prognoza ma zawierac opis zawartosci, gtdwne cele planu lub
programu oraz powigzanie z innymi odnosnymi planami i programami. W Polskiej ustawie odpowiada
to zapisowi art. 51. 2. Ustawy O0S. Odnoszac sie do niniejszej Polityki wybrano te dokumenty, ktére
wykazujg powigzania z oceniang Politykg w procesie podejmowania decyzji, zaréwno w zakresie
stworzenia danego dokumentu strategicznego, jak i jego umiejscowienia w hierarchii oraz pod katem
wyznaczenia celéw srodowiskowych zasadnych do uwzglednia w PZM.

Kontekst miedzynarodowy

Biata Ksiega Transportu. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu. Dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu

Gtownymi celami i kierunkami dziatarn Biatej Ksiegi sg: zapewnienie wzrostu sektora transportu i
wspieranie mobilnosci przy jednoczesnym osiggnieciu celu obnizenia emisji o 60%; promowanie
ekologicznego transportu miejskiego; stworzenie efektywnej sieci multimodalnego podrdzowania i
transportu miedzy miastami. PZM wpisuje sie w zatozenia Biatej Ksiegi wyznaczajgc w swoich celach
szczegdtowych: dazenie do minimalizacji negatywnych wptywdw transportu na mieszkancow i
srodowisko; zwiekszenie dostepnosci do srodkdw transportu publicznego dla wszystkich uzytkownikow;
promowanie transportu zbiorowego, rowerowego oraz pieszego. PZM zaktada wskaznik redukcji emisji
gazoéw cieplarnianych, co wpisuje sie w zatozenia Biatej Ksiegi.

Zielona Ksiega. W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie
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Podejscie do problemu mobilnosci w Zielonej Ksiedze ktadzie nacisk na optymalizacje wykorzystania
roznych srodkow transportu oraz stworzenie wspétmodalnosci, pomiedzy poszczegdlnymi Srodkami
transportu zbiorowego oraz transportu indywidualnego. Skuteczng polityke w zakresie mobilnosci w
miescie powinny tgczy¢ innowacyjne technologie, rozwdj ekologicznych, bezpiecznych i inteligentnych
systeméw transportu oraz zachety ekonomiczne i zmiany w prawie. PZM wyznaczajac jako cele
strategiczne: rozwdj spdjnego systemu transportu publicznego; partnerstwo w organizowaniu
i zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym w MOF Olsztyna; rozwdj przyjaznej infrastruktury
rowerowej i pieszej - integracja, bezpieczenstwo ruchu, zmniejszenie ruchu samochodowego w
centrach oraz promocja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej
bezposrednio wpisuje sie w zatozenia Zielonej Ksiegi.

Europejski Zielony tad

Europejski Zielony tad okresla plan dziatan majgcych na celu bardziej efektywne wykorzystanie zasobow
dzieki przejsciu na czystg gospodarke o obiegu zamknietym oraz ograniczenie zmniejszenia
réznorodnosci biologicznej i zmniejszenie poziomu zanieczyszczen.

Gtowne cele okreslone w dokumencie to: osiggniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 roku; ochrona
zycia ludzkiego, zwierzat i roslin poprzez ograniczenie zanieczyszczen; wspieranie przedsiebiorstw w
dziedzinie czystych produktow i technologii.

Plan okredla szereg celéw szczegdtowych, prowadzacych do tego aby system byt bezpieczny dostepny,
ekonomiczny oraz w najmniejszym stopniu negatywnie oddziatywat na srodowisko. Cele szczegdtowe
okreslone jako: obnizenie emisyjnosci transportu samochodowego w MOF Olsztyna, zrownowazona
turystyka w MOF Olsztyna oraz planowanie przestrzenne w sposdb zmniejszajgcy zapotrzebowanie na
transport, wpisujg sie w zatozenia Europejskiego Zielonego tadu. PZM jako dokument $redniookresowy
nie stawia jednak zadnych ram czasowych dotyczgcych neutralnosci klimatycznej transportu w 2050 r.

Europejska Konwencja Krajobrazowa sporzgdzona we Florencji dnia 20 pazdziernika 2000 r. (Dz. U.
22006 r. Nr 14 poz. 98

Nadrzednymi celami konwencji jest ,,promowanie ochrony, gospodarki i planowania krajobrazu, a takze
organizowanie wspodtpracy w zakresie zagadnien dotyczgcych krajobrazu”. Konwencja ktadzie nacisk na
uznanie krajobrazu jako istotnego komponentu srodowiska oraz koniecznos¢ zintegrowania krajobrazu
z politykg w zakresie planowania przestrzennego oraz innych dziatan mogacymi wptyna¢ na krajobraz.
PZM w swoich celach szczegdtowych nie odnosi sie wprost do szeroko rozumianych kwestii
krajobrazowych. Jednak w celu strategicznym planowanie przestrzenne w sposéb zmniejszajgcy
zapotrzebowanie na wskazuje sie na konieczno$¢ zréwnowazonego gospodarowania przestrzenia.
Nalezy jednak zauwazy¢, ze za cel uznaje sie tutaj zmniejszenie potrzeb transportowych, a zachowanie
waloréw krajobrazu jest wtorne.

Kontekst krajowy

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) (Uchwata nr 8
Rady Ministréw z dnia 14 lutego 2017 r.).

Do obszaréw wptywajacych na osiggniecie celéw Strategii nalezy obszar Srodowisko, a jednym z
kierunkow interwencji jest , Likwidacja Zzrodet emisji zanieczyszczen powietrza lub istotne zmniejszenie
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ich oddziatywania”. Jako dziatania w tym zakresie wskazuje sie miedzy innymi: rozwéj komunikacji
niskoemisyjnej i bezemisyjnej. Zapisy PZM sg zgodne z dziataniami opisanym w Strategii — zaktadajg bowiem
rozwoj komunikacji pieszej i rowerowej, elektromobilno$ci oraz zeroemisyjnego transportu zbiorowego.

Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006 — 2025 (dokument przyjety przez Rade Ministrow 29
czerwca 2005)

Gtownym celem Polityki Transportowej Panstwa na lata 2006 — 2025 jest rozbudowa i poprawa jakosci
systemu transportowego zgodnie z zasadg zrownowazonego rozwoju. Jednym z zadan szczegdtowych
jest zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko co wprost wpisuje sie w cel
strategiczne PZM ,,Obnizenie emisyjnosci transportu samochodowego w MOF Olsztyna” oraz dziatanie
»Wprowadzenie taboru zeroemisyjnego (zakup, utrzymanie, itd.)” bedace elementem celu
strategicznego ,Rozwdj spdjnego systemu transportu publicznego”. Takze duzy nacisk na rozwdj
infrastruktury rowerowej w PZM sprzyja realizacji celu Polityki.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. (Uchwata nr 105 Rady Ministréow z dnia 24
wrzesnia 2019 r.) - Jako gtowny cel Strategia wyznacza ,zwiekszenie dostepnosci transportowe;j kraju
oraz poprawe bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez
utworzenie spdjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”. Aby osiggna¢ wyznaczony cel
Strategia okresla takze nastepujgce cele w zakresie ochrony $rodowiska: promowanie transportu
zbiorowego, minimalizacja negatywnego wptywu na srodowisko. W tym kontekscie do wazniejszych
celdw szczegdtowych PZM nalezy zaliczy¢ cele:

— Promocja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej;
— Obnizenie emisyjnosci transportu samochodowego w MOF Olsztyna

Cele te wykazujg zgodnos$¢ kierunkdw PZM z celami i kierunkami dziatan Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030.

Kontekst regionalny i lokalny

Strategia Rozwoju Wojewddztwa ,Warminisko-Mazurskie 2030 Strategia rozwoju spoteczno-
gospodarczego” (Uchwata Nr XIV/243/20 Sejmiku Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego z dnia
18 lutego 2020 r.)

Strategia definiuje cztery wzajemnie na siebie odziatywujgce cele strategiczne: Kompetencje przysztosci,
Inteligenta produktywnosé, Kreatywna aktywnos$¢ oraz Mocne fundamenty.

Cel strategiczny Mocne fundamenty zawiera w sobie komponent Wyjgtkowe Srodowisko przyrodnicze
odnoszacy sie takze do zagadnierh mobilnosci. Wskazuje sie tam m.in.: na koniecznosc:

— podnoszenie $wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa,
— redukcja emisji zanieczyszczen powietrza, w szczegélnosci z niskich Zzrédet emisji oraz poprzez
stosowanie ogrzewania oraz rozwdj transportu przyjaznego srodowisku.

Dla samego obszaru strategicznej interwencji MOF Olsztyna wskazuje sie, ze wdrozenie Strategii ma
poskutkowaé wzrostem wewnetrznej spojnosci MOF, wykreowaniem nowoczesnej aklamacyjnej
komunikacji publicznej oraz uczynieniem z Olsztyna wezta komunikacyjnego o znaczeniu regionalnym.
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Zapisy PZM sg zgodne zaréwno z celami przedstawionymi w komponencie Optymalna infrastruktura
rozwoju jak i z oczekiwanymi efektami wdrozenia Strategii dla OSI MOF Olsztyna.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego (Uchwata nr
XXXI1X/832/18 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 28 sierpnia 2018 r.)

W ramach Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego
opracowano Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Osrodka
Wojewddzkiego Olsztyna.

Wsrod kierunkéw polityki przestrzennej dla MOF w zakresie ochrony srodowiska znajduje sie przede
wszystkim kierunek 4. - Ochrona zasobdw przyrodniczych i krajobrazu kulturowego.

Wsrod dziatan przewidzianych w jego ramach znajduje sie m.in: minimalizowanie konfliktéw na styku
rozwoju infrastruktury i ochrony przyrody. Dziatanie te znajdujg odzwierciedlenie w PZM, ktéry ktadzie
nacisk na zrbwnowazong turystyke (doprowadzenie transportu zbiorowego oraz drog dla rowerdéw do
najistotniejszych atrakcji turystycznych w MOF Olsztyna), obnizenie emisyjnosci taboru transportu
zbiorowego oraz promuje niskoemisyjne srodki transportu (komunikacje pieszg, rowerows, transport
zbiorowy oraz elektromobilnos¢).

Nalezy zaznaczy¢, ze takze dziatania z zakresu kierunku 8. Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej i
transportu publicznego, prowadzg do zwiekszenia atrakcyjnosci transportu zbiorowego, komunikacji
pieszej i rowerowej (m.in. poprzez integracje systemdéw komunikacyjnych, poprawe jakosci
infrastruktury), wobec czego ich realizacja (zbiezna z zatozeniami PZM) prowadzi¢ bedzie do obnizenia
poziomu zanieczyszczen pochodzacych z sektora transportu.

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego do roku 2030 (Uchwata Nr
XXIV/382/21 Sejmiku Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego z dnia 16 lutego 2021 r.)

W zakresie mobilnosci Program definiuje szereg dziatan z obszaru interwencji Ochrona klimatu i jakosci
powietrza, sg to m.in:

— OKJP.3.1. Budowa i przebudowa drég krajowych, wojewddzkich oraz gminnych i powiatowych?’

— OKIJP. 3.2. Rozwodj transportu rowerowego w tym rozbudowa spdéjnego systemu drég i Sciezek
rowerowych, ciggéw pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacg (np. wypozyczalnie
rowerdw;

— OKIJP.3.5. Przygotowanie infrastruktury komunikacyjnej miast do obstugi samochoddéw
elektrycznych (m.in. punktéw tfadowania samochodéw osobowych);

— OKJP.3.6 Dostosowanie floty pojazdéw do wymogdw odnosnie elektromobilnosci;

— OKJP.3.7 Poprawa funkcjonowania systemu komunikacji publicznej, m.in. budowa, przebudowa
chodnikéw, zatok autobusowych, postojowych, centréw przesiadkowych, weztow
multimodalnych, parkingéw P&R.

27 Cho¢ zadanie dotyczy przebudowy infrastruktury drogowej, to nalezy do kierunku interwencji Zmniejszenie
emisyjnosci w transporcie oraz zwiekszenie dostepnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego, a efekty realizacji
sg mierzone dtugoscig wybudowanych Sciezek rowerowych, stad jest to zadanie zgodne z zadaniami PZM
dotyczacymi rozbudowy infrastruktury rowerowej.

114



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci MOF Olsztyn

Program PZM jest zgodny z powyzszymi dziataniami zaktadajgc miedzy innymi rozbudowe infrastruktury
rowerowej, integracje systemow transportowych (wezty przesiadkowe, systemy P&R i B&R), budowe
punktéw tadowania samochoddéw elektrycznych czy zakup taboru niskoemisyjnego. Dziatania PZM sg
wiec zbiezne z postulatami Programu Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego.

Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna (Uchwata nr XXI1/316/16 Rady Miasta Olsztyna z
dnia 27 kwietnia 2016 r)

Strategia MOF Olsztyna wskazuje na cel gtdwny jakim jest ,Wzrost krajowej i miedzynarodowe;j
konkurencyjnosci miejskiego obszaru funkcjonalnego Olsztyna”. Cel gtéwny bedzie realizowany przez
siedem celdw strategicznych. Zakresowi merytorycznemu PZM odpowiada cel ,Podniesienie jakosci
komunikacji zbiorowej i transportu drogowego”, ktdrego jednym z priorytetéw jest Rozwdj systemu
zrbwnowazonego publicznego transportu zbiorowego (wymiana taboru na niskoemisyjny, rozwdj
infrastruktury pieszej i rowerowej, budowa parkingdw P&R i B&R, integracja systemdéw komunikacji
zbiorowej).

Priorytet ten realizowany jest w PZM w dziataniach:

— 1.1 Lokalizowanie centrow przesiadkowych w miejscach charakteryzujgcych sie krotkim
dojazdem transportem indywidualnym, oferujgcym odpowiednig czestotliwos¢ kursowania
transportu zbiorowego (w szczegdlnosci kolejowego) i dogodne warunki zaparkowania swojego
pojazdu (samochodu lub roweru);

— 6.3 Kontynuacja budowy parkingdw rowerowych i samochodowych oraz weztow
przesiadkowych w ramach budowy spdjnego systemu transportu publicznego;

— 6.7 Wprowadzenie taboru zeroemisyjnego (zakup, utrzymanie, itd.);

— 7.1 Powotfanie grupy roboczej ds. zréwnowazonej mobilnosci oraz zarzadzania mobilnoscig w
MOF Olsztyna, obejmujgcej przedstawicieli wszystkich gmin MOF;

— 7.4 Wspotpraca z powiatami osciennymi MOF Olsztyna.

Strategii rozwoju Miasta — Olsztyn 2020 (Uchwata nr XLV/752/2013 Rady Miasta Olsztyna z dnia 30
pazdziernika 2013 r.)

Strategia przedstawia wizje Olsztyna jako ,,nowoczesnej aglomeracji z dobrze rozwinietymi funkcjami
metropolitalnymi, tworzonej przez unikatowe s$rodowisko przyrodnicze, wyjatkowg jakos¢ zycia i
konkurencyjne warunki prowadzenia biznesu”. Do osiggniecia tej wizji majg prowadzi¢ cztery cele
strategiczne:

— Cel Strategiczny A: Wzrost poziomu kapitatu spotecznego,

— Cel Strategiczny B: Wzrost naptywu kapitatu inwestycyjnego,
— Cel Strategiczny C: Wzrost innowacyjnosci,

— Cel Strategiczny D: Rozwdj funkcji metropolitalnych.

W jego ramach Celu Strategicznego D okres$lono cel operacyjny D1 Regionalne centrum komunikacyjne,
ktéry ma by¢ osiggniety poprzez nastepujgce kierunki dziatan:
1. wspdtprace z samorzgdem wojewddzkim w zakresie wzrostu dostepnosci Olsztyna z sgsiednimi
o$rodkami o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym oraz budowy obwodnicy Olsztyna,
2. inicjowanie i realizacja projektow poprawiajgcych komunikacje w ramach aglomeracji
olsztynskiej
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3. inicjowanie i realizacja projektow przyjaznych komunikacyjnie mieszkaricom Olsztyna poprzez
poprawe funkcjonowania transportu publicznego, komunikacji rowerowej oraz pieszej, a takze
uspokajanie ruchu samochodowego w srédmiesciu.

Cho¢ cel operacyjny D1 wprost nie odnosi sie do aspektéw ochrony srodowiska, to jego realizacja
przyczyni sie do zwiekszenia atrakcyjnosci transportu zbiorowego oraz nie samochodowych srodkow
komunikacji indywidualnej, a co za tym idzie zmniejszenia emisji pochodzgcych z ruchu
samochodowego.

Cele sformutowane w PZM sg zbiezne z celem operacyjnym D1: Regionalne centrum komunikacyjne
opisanymi w Strategii rozwoju Miasta — Olsztyn 2020.

Pierwszy kierunek dziatan celu D1 jest odzwierciedlony w 5. celu strategicznym (Rozwdj przyjaznej
infrastruktury rowerowej i pieszej - integracja, bezpieczenstwo ruchu, zmniejszenie ruchu
samochodowego w centrach), ktérego dziatanie 5.3 zaktada , Wyprowadzanie ruchu samochodowego z
centréw miast i gmin, poprzez wsparcie budowy obwodnic”.

PZM, w ramach 6. i 7. celu strategicznego (odpowiednio Rozwdj spdjnego systemu transportu
publicznego oraz Partnerstwo w organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym
w MOF Olsztyna), ktadzie duzy nacisk na integracje systemu komunikacji zbiorowej na terenie MOF
poprzez wspotprace z samorzadami MOF, wdrozenie wspdlnego biletu aglomeracyjnego
i zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej. Wszystkie te dziatania sg zgodne z drugim kierunkiem
dziatan celu D1 Strategii.

PZM realizuje trzeci kierunek dziatarh celu D1 poprzez szereg zrdznicowanych dziatan. Sg to miedzy
innymi rozwaj sieci komunikacji autobusowej i tramwajowej (dziatanie 6.4), budowa buspaséw (6.8),
budowa zintegrowanych centréw przesiadkowych (1.1, 2.1), rozwdj infrastruktury pieszej (5.1, 5.2, 5.6)
i rowerowej (1.4, 5.1,5.4, 6.3).

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Olsztyna do 2024 r. z uwzglednieniem perspektywy do roku
2030 (Uchwata Nr XXXI11/558/21 Rady Miasta z dnia 28 kwietnia 2021 r.)

Jednym z celéw zdefiniowanych przez Program jest ,Poprawa jakos$ci powietrza przy zapewnieniu
bezpieczenstwa energetycznego w kontekscie zmian klimatu”. W ramach tego celu wyznaczono szereg
dziatar zwigzanych z mobilnoscia:

1. Rozwdj transportu rowerowego w tym rozbudowa spdjnego systemu drdg i Sciezek
rowerowych, ciggdw pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacg (np. wypozyczalnie
roweréw).

2. Rozwdj i modernizacja transportu niskoemisyjnego w kierunku transportu przyjaznego dla
Srodowiska (np. zakup nowoczesnych autobusdow, rozbudowa sieci tramwajowej, budowa
parkingdw P&R, tworzenie buspaséw).

3. Przygotowanie infrastruktury komunikacyjnej Miasta Olsztyna do obstugi samochoddw
elektrycznych (m.in. punktéw tadowania samochoddéw osobowych).

Dostosowanie floty pojazdéw komunikacji miejskiej do wymogdw odnosnie elektromobilnosci.

5. Poprawa funkcjonowania systemu komunikacji publicznej, m.in. budowa, przebudowa
chodnikéw, zatok autobusowych, postojowych, centréw przesiadkowych, weztow
multimodalnych, parkingédw P&R itp.
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Wszystkie powyzsze zadania majg odzwierciedlenie w PZM, m.in.: poprzez cele 4. Obnizenie emisyjnosci
transportu samochodowego w MOF Olsztyna (dziatanie 4.3), 5. Rozwdj przyjaznej infrastruktury
rowerowej i pieszej - integracja, bezpieczenstwo ruchu, zmniejszenie ruchu samochodowego w
centrach (dziatanie 5.4) oraz 6. Rozwdj spdjnego systemu transportu publicznego (dziatania 6.3, 6.4,
6.7, 6.8).

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Olsztyna (Uchwata nr 1X/118/2011 Rady Miasta
Olsztyna z dnia 27 kwietnia 2011 r.)

Program ochrony sSrodowiska przed hatasem dla miasta Olsztyna wskazuje kierunki niezbedne do
zmniejszenia ucigzliwosci hatasu w perspektywie wieloletniej, sg to miedzy innymi:

- edukacja ekologiczna,

- rozwdj transportu publicznego (budowa bus paséw, wprowadzanie priorytetu dla
komunikacji zbiorowej, wymiana taboru, rozwdj sieci transportowej, budowa weztow
przesiadkowych),

— budowa parkingdw oraz weztow przesiadkowych (system Park and Ride),

- rozwdj transportu rowerowego (rozwijanie sieci sciezek rowerowych, budowa miejsc
postojowych dla rowerdw oraz parkingdw Bike nad Ride).

Cele strategiczne PZM oraz poszczegdlne jego dziatania sg zgodne z przedstawionymi kierunkami i
dziataniami zaproponowanymi w Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Olsztyna.
Szczegdlnie za$ odwotujg sie do nich nastepujace cele strategiczne: Zintegrowana polityka parkingowa
w MOF Olsztyna, w tym logistyka miejska, Rozwdj spdjnego systemu transportu publicznego oraz
Promocja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci aktywne;j.

Aktualizacja Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Olsztyna (Uchwata nr XXI1l/553/21 Rady Miasta
Olsztyna z dnia 28 kwietnia 2021 r.)

Celem gtownym APGN jest ,,Poprawa warunkow zycia mieszkancow i rozwdéj gospodarczy Olsztyna przy
zatozeniu niskoemisyjnosci realizowanych dziatan”. Jednym z celéw strategicznych majgcych prowadzi¢
do realizacji celu gtéwnego jest cel CS5 - Rozwdj transportu niskoemisyjnego i elektromobilnosci. Cele
szczegdtowe wyznaczone dla osiggniecia celu strategicznego CS 5 to:

— Efektywne energetycznie i ekonomicznie $rodki transportu (w tym przeprowadzenia
modernizacji i wymiany taboru autobusowego na pojazdy niskoemisyjne).

— Rozwdj nowoczesnych technologii w dziedzinie elektromobilnosci (m.in. inteligentne
zarzgdzanie ruchem, budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie miasta).

— QOgraniczenie niskiej emisji z transportu indywidualnego poprzez stworzenie alternatywy
komunikacyjnej w postaci ciggéw pieszo-rowerowych i punktéw przesiadkowych, rozwdj
systemu ORM w tym parkingdw B&R i P&R, i innych rozwigzan organizacyjnych stuzacych
zacheceniu korzystania z transportu niskoemisyjnego.

— QOgraniczenie niskiej emisji z transportu indywidualnego poprzez rozbudowe i modernizacje
infrastruktury komunikacyjnej — drogowej i tramwajowe;j.

Wiekszos¢ z przedstawionych powyzej celdow jest odzwierciedlona w PZM poprzez konkretne dziatania
(jedynym wyjatkiem jest zapis o rozwoju systemu olsztynskiego Roweru Miejskiego), wobec czego
mozna stwierdzi¢ zgodnos$¢ zapisdéw PZM z celami Aktualizacji Planu gospodarki niskoemisyjnej dla
Miasta Olsztyna.
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Plan Adaptacji Miasta Olsztyna do zmian klimatu do roku 2030 (Uchwata nr XXI1/398/20 Rady Miasta
Olsztyna z dnia 26 czerwca 2020r.)

Wizja adaptacji Olsztyna do zmian klimatu zawarta w Planie przedstawia Olsztyn jako ,miasto
zapewniajgce wysokg jakos¢ zycia mieszkaricom w warunkach zmieniajgcego sie klimatu”. Wérdd celéw
strategicznych majacych prowadzi¢ do urzeczywistnienia wizji wymienia sie miedzy innymi , adaptacje
do zagrozen termicznych” oraz ,wykorzystanie szans dla zdrowia i turystyki”. Dziatania zawarte w tych
celach to miedzy innymi: Dziatanie 4.5. Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do zagrozen oraz
Dziatanie 6.1. Wytyczenie nowych szlakéw turystyki rowerowo-pieszej i tgczenie w petle tematyczne
szlakow rowerowych i pieszych. W pierwszym z nich wskazuje sie na koniecznos¢ unowoczes$nienia
taboru autobusowego, poprawy jakosci drog oraz zminimalizowania zaktécen w kursowaniu komunikacji
zbiorowej poprzez zapewnienie priorytetu dla autobuséw oraz zapewnienie wiekszej liczby potgczen.
Dziatania te majg swoje odzwierciedlenie w PZM w ramach dziatania 6.7 Wprowadzenie taboru
zeroemisyjnego (zakup, utrzymanie, itd.) oraz 6.8 Budowa buspaséw na odcinkach drog o zwiekszonej
kongestii (korki). Drugi z nich realizowany jest w PZM poprzez dziatania 3.1 Doprowadzenie transportu
zbiorowego oraz drog dla rowerdw do najistotniejszych atrakcji turystycznych w MOF Olsztyna oraz, .5.4
Utworzenie kompleksowych i komfortowych ciggéw tras rowerowych dla ruchu codziennego i
rekreacyjnego (np. uzupetnianie luk w istniejgcych trasach, dobudowywanie lub wydzielanie tras
rowerowych wzdtuz drog) oraz 5.6 Rozwdj infrastruktury pieszej w celu zapewnienia bezpieczenstwa
oraz komfortu poruszania sie.

Mozna wiec stwierdzi¢, ze dziatania przewidziane przez PZM sg zbiezne z dziataniami Planu dotyczgcymi
transportu.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Barczewo do 2020 roku (Uchwata nr XVII1(124)15 Rady Miejskiej
w Barczewie z dnia 15 grudnia 2015r.) -

W zakresie mobilnosci Plan wskazuje na cztery dziatania:

1. Budowa lub przebudowa drég gminnych (budowa drogi Wéjtowo-Nikielkowo (caty odcinek),
przebudowa drogi do Zalesia, przebudowa drogi do Tumian);

2. Budowa ciggdw pieszo-rowerowych lub rowerowych;
Budowa drég powiatowych na terenie gminy Barczewo;

4. Budowa podjazddw i parkingéw (przedszkole w Barczewie, gimnazjum w Barczewie).

PZM jest czeSciowo zgodny z zapisami Planu: w PZM, ze wzgledu na jego specyfike, nie znalazty sie zapisy
na temat rozbudowy systemu drogowego, a program budowy parkingdw jest zwigzany jedynie z
systemem transportu zbiorowego (parkingi P&R, B&R, centra przesiadkowe). W PZM znalazty sie
natomiast zapisy dotyczgce systemu drog rowerowych (dziatanie 5.4 Utworzenie kompleksowych i
komfortowych ciggdw tras rowerowych dla ruchu codziennego i rekreacyjnego).
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Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Barczewo na lata 2021-2024 z perspektywa na lata
2025-2028 (Uchwata nr XXVI1(250)2020 Rady Miejskiej w Barczewie z 16 grudnia 2020 r.)

W zakresie mobilnosci Program wskazuje na konieczno$¢ budowy Sciezek rowerowych, wymiany taboru
na niskoemisyjny, promocje transportu zbiorowego ws$réd mieszkancéw oraz budowe oraz
modernizacje infrastruktury transportu publicznego. Wszystkie te dziatania majg odzwierciedlenie w
PZM poprzez, odpowiednio: dziatanie 5.4 (Utworzenie kompleksowych i komfortowych ciggdow tras
rowerowych dla ruchu codziennego i rekreacyjnego), dziatanie 6.6 (Wdrozenie taboru zeroemisyjnego),
Cel strategiczny 8. (Promocja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej)
oraz Cel strategiczny 6. (Rozwdj spdjnego systemu transportu publicznego).

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Dywity (Uchwata nr XIX/126/16 Rady Gminy Dywity z dnia 25
maja 2016 r.)

W planie gospodarki niskoemisyjnej uznaje sie transport za jeden z obszardw dziatan. Wsréd dziatan w
tym zakresie wymienia sie nastepujgce dziatania:

1. Modernizacja lub budowa drég publicznych na terenie Gminy - dziatanie obejmuje
modernizacje istniejgcych odcinkéw drég lub budowe nowych, wedtug najnowszych
standardow,

2. Zakup pojazdéw niskoemisyjnych (zasilanych na biogaz, CNG lub elektrycznych ) do obstugi
transportu publicznego.

3. -Promocja zbiorowej komunikacji pasazerskiej oraz transportu niezmotoryzowanego.

Dziatania wyznaczone w PZM sg zbiezne z wyzej wymienionymi zatozeniami. Zgodno$¢ przejawia sie w
dziataniach: 1.10%26.7, 8.1, 8.2, 8.4.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Gietrzwatd (Uchwata nr XI/114/2015 Rady Gminy Gietrzwatd z
dnia 29 pazdziernika 2015r. z pdZniejszymi zmianami)

W ramach grupy dziatan zwigzanych ze zréwnowazonym transportem Plan zakfada nastepujgce
dziatania:

poprawa jakosSci taboru gminnego,
zwiekszanie alternatywnych form transportu publicznego,
optymalizacja systemdw organizacji ruchu,

M wnN e

zwiekszanie dtugosci Sciezek i szlakéw rowerowych.

Dziatanie 1. jest posrednio realizowane w PZM poprzez dziatanie 6.6 (Wdrozenie taboru
zeroemisyjnego). Dziatanie 2. ma swoje odzwierciedlenie w zadaniach dotyczgcych rozwoju komunikacji
pieszej i rowerowej (5. Cel strategiczny), wdrazania taboru zeroemisyjnego (dziatanie 6.6) oraz budowy

28 Dziatanie 1.10 odnosi sie do poprawy jakosci infrastruktury drogowej, ale jedynie w zakresie komunikacji piesze]
i rowerowej.
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sieci publicznych punktow tadowania samochoddéw elektrycznych (dziatanie 4.1). Optymalizacje
systemdw zarzadzania ruchem osigga sie w PZM poprzez dziatanie 2.2 (Dalszy rozwdéj komputerowego
systemu zarzgdzania ruchem drogowym), a zwiekszanie dtugosci $ciezek i szlakow rowerowych poprzez
dziatanie 5.4 (Utworzenie kompleksowych i komfortowych ciggdéw tras rowerowych dla ruchu
codziennego i rekreacyjnego).

»Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Jonkowo na lata 2018-2021 z perspektywa na lata 2022-2025"
(Uchwata nr VI/38/2019 Rady Gminy Jonkowo z dnia 27 lutego 2019 r.)

Program odnosi sie do zakresu merytorycznego PZM w aspektach podniesienie $wiadomosci
ekologicznej oraz ochrony przed hatasem. Cel $sredniookresowy , 0graniczenie ucigzliwosci akustycznej
dla mieszkancéw” (dziatanie Budowa ekrandw i instalacja urzadzen ograniczajacych hatas wzdtuz
ucigzliwych szlakéw komunikacyjnych) nie znajduje odzwierciedlenia w zapisach PZM natomiast cel
Sredniookresowy , podniesienie Swiadomosci ekologicznej mieszkancéw Gminy Jonkowo” jest zbiezny z
celem 8. PZM (Promocja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej).
Wobec powyzszego PZM jest czeSciowo zbiezny z Programem.

Aktualizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Jonkowo na lata 2015-2020 (Uchwata nr
XXXVI11/213/2017 Rady Gminy Jonkowo z dnia 29 marca 2017 roku)

Gtownym celem Planu jest redukcja emisji gazéw cieplarnianych o 20% do 2020 roku w stosunku do
roku bazowego na terenie gminy Jonkowo. W zakresie mobilnosci cel ten miat by¢ osiggniety poprzez:

promowanie stosowania lepszej jakosci paliw oraz paliw niskoemisyjnych,
poprawe jakosci taboru gminnego,

zwiekszanie alternatywnych form transportu,

optymalizacja systemow organizacji ruchu,

zwiekszanie dtugosci Sciezek i szlakéw rowerowych,

aktualizacja i dostosowanie dokumentdéw strategicznych,

N o v s W e

analiza i weryfikacja obowigzujgcych plandw zagospodarowania przestrzennego.

Kazde z wymienionych dziatan ma swoje odniesienie w PZM. Dziatanie pierwsze realizowane jest przez
dziatania przynalezace do 8. Celu strategicznego PZM (Promocja i edukacja dla publicznego transportu
zbiorowego i mobilnosci aktywnej). Postulat wdrazania taboru niskoemisyjnego w PZM jest
odzwierciedleniem dziatania 2 Planu. Ten sam postulat oraz dziatania zwigzane z rozwojem przyjazne;j
infrastruktury rowerowej i pieszej (5. Cel strategiczny PZM) a takze obnizeniem emisyjnosci transportu
(4. Cel strategiczny PZM) sg zwigzane z 3. dziataniem z Planu. Dziatanie 4. Planu jest realizowane przez
dziatanie 2.2 (Dalszy rozwdj komputerowego systemu zarzgdzania ruchem drogowym (tzw. ITS).), a
dziatanie 5. poprzez dziatanie 5.4 PZM (Utworzenie kompleksowych i komfortowych ciggdéw tras
rowerowych dla ruchu codziennego i rekreacyjnego). Natomiast dziatania 6 i 7 majg swoje odniesienie
w PZM w dziataniach z zakresu 1. Celu strategicznego (Planowanie przestrzenne w sposdb zmniejszajgcy
zapotrzebowanie na transport).

Program gospodarki niskoemisyjnej Gminy Purda (Uchwata nr XV/113/2016 Rady Gminy Purda z dnia
31 marca 2016 r)
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Program gospodarki niskoemisyjnej wyznacza ,zrownowazony transport” jako jedng z grup dziatan
stuzacych do realizacji celu Programu. Grupa ta zawiera nastepujgce dziatania:

poprawa jakosci taboru gminnego,
zwiekszanie alternatywnych form transportu publicznego
optymalizacja systemoéw organizacji ruchu,

N e

zwiekszanie dtugosci Sciezek i szlakdw rowerowych.
Dziatania zapisane w PZM (2.5, 5.4, 6.2, 6.3, 6.4, 6.7) sg zbiezne z powyzszymi dziataniami Programu.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Stawiguda (Uchwata nr XV1/176/2016 Rady Gminy Stawiguda z
dnia 04.07.2016 r)

Cele szczegdtowe Planu odnoszgce sie do mobilnosci to:

Rozwdj systemdw transportu zbiorowego
Rozwdj sieci drog rowerowych w granicach gminy
Ksztattowanie Swiadomosci ekologicznej mieszkancéw gminy

W e

Ograniczenie emisji komunikacyjnej.

Cele te sg realizowane w zapisach PZM poprzez cele strategiczne: 3. Obnizenie emisyjnosci transportu
samochodowego w MOF Olsztyna; 5. Rozwdj przyjaznej infrastruktury rowerowej i pieszej - integracja,
bezpieczenstwo ruchu, zmniejszenie ruchu samochodowego w centrach; 6. Rozwdj spdjnego systemu
transportu publicznego, 8. Promocja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci
aktywnej.

Aktualizacja Zatozert do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Miasta
Olsztyna (Uchwata nr XXXI11/554/21 Rady Miasta Olsztyna z dnia 28 kwietnia 2021 r.)

Aktualizacja Zatozen skupia sie bardziej na aspektach zwigzanych z funkcjonowanie budynkow niz na
mobilnosci. Niemniej jednak kilka ogdlnych zatozeh mozna odniesc¢ takze do zakresu PZM. Dokument, w
ramach kierunkoéw dziatan zaktada bowiem: promowanie poprawnych ekonomicznie i ekologicznie
rozwigzan w dziedzinie zaopatrzenia w ciepto oraz uswiadamianie mozliwosci zwigzanych z dostepnym
dla mieszkancow preferencyjnym finansowaniem niektérych przedsiewzie¢ racjonalizacyjnych.
Dziatania opisane w PZM sg zgodne z powyzszymi zapisami (szczegdlnie dziatania zwigzane z Celem
Strategicznym Promocja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej oraz
dziatania zwigzane z promocjg elektromobilnosci).

Projekt zatozenn do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy
Barczewo na lata 2015+2030 Aktualizacja

Wsrod przedsiewzied racjonalizujgcych uzytkowanie u odbiorcéw koricowych, w Projekcie wymienia sie
m.in.: zwiekszenie zastosowania niskoemisyjnych paliw i technologii w systemie transportu publicznego
oraz prowadzenie kampanii informacyjnych i promocyjnych w zakresie szeroko rozumianego
zrownowazonego korzystania z energii. Zapisy PZM sg zbiezne z Projektem — zaktadajg bowiem zakup
taboru niskoemisyjnego (Cel strategiczny 6) oraz promocje i edukacja dla publicznego transportu
zbiorowego i mobilnosci aktywnej (Cel Strategiczny 8).
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4.3

Informacje zawarte w prognozach odziatywania na srodowisko sporzadzonych

dla innych dokumentéw powigzanych z projektem planu

Zgodnie z art. 52 ust. 2 ustawy OOS w prognozie oddziatywania na érodowisko uwzglednia sie informacje

zawarte w prognozach oddziatywania na S$rodowisko, sporzadzonych dla innych przyjetych juz

dokumentéw powigzanych z

projektem dokumentu,

bedagcym przedmiotem postepowania.

Przeanalizowano Prognozy dla dokumentdw: Prognoza Oddziatywania na $rodowisko Projektu Planu

Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025, Strategia Zréwnowazonego

Rozwoju Transportu do 2030 roku, Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Programu Ochrony

Srodowiska Powiatu Olsztyriskiego do 2030 roku, Planu Adaptacji Miasta Olsztyna do zmian klimatu do

roku 2030. W ponizszej tabeli zestawiono najbardziej istotne oddziatywania zidentyfikowane w

powyzszych dokumentach, odnoszgce sie do dziatan planowanych do realizacji w ocenianej Polityce.

Tabela 20 Zestawienie oddziatywar na poszczegélne komponenty Srodowiska zidentyfikowane w Prognozach dla
powigzanych dokumentoéw strategicznych

Komponent srodowiska

Opis potencjalnych oddziatywar negatywnych

Opis potencjalnych oddziatywar pozytywnych

Réznorodnosé¢
biologiczna, rosliny,
zwierzeta, siedliska i

obszary chronione

- zmiana siedliska poprzez usuwanie drzew i
krzewéw w pasach drogowych, mogacych
stanowi¢ element liniowy ekosystemoéw badz
bedacych siedliskiem cennych gatunkow
bezkregowcow oraz ptakow
siedlisk

przebieg inwestycji liniowych i wystawienie

- fragmentacja lesnych poprzez

drzewostanu na odstoniecie - brak strefy
ekotonowej moze powodowaé nadmierne

przeswietlenia drzewostandéw, przenikanie

gatunkéw obcych w gtab siedlisk oraz
ostabienie drzewostanéw potozonych blisko
linii komunikacyjnych

- ryzyko naruszenia i ingerencji w siedliska
przyrodnicze i stanowiska roslin chronionych
hatasu oraz

- zwiekszenie emisji ryzyko

ptoszenia zwierzat, zaktdcenie droznosci

korytarzy = migracyjnych  zwierzat  oraz

zwiekszone ryzyko kolizji ze zwierzetami w
obszarze nowych ciggéw komunikacyjnych

- efekt barierowy, ktéry moze negatywnie
oddziatywa¢ na

zwierzeta i powodowacd

ograniczenie w dostepnosci  do  bazy

pokarmowej, wymianie osobnikow, a takze

- poprawa jakosci powietrza zwigzana z

obnizeniem tadunkiem zanieczyszczen
emitowanym z transportu — mniejsza emisja
spalin zmniejszy presje na gatunki roslin oraz

zwierzat

jakos¢ zycia);

zanieczyszczenie powietrza na skutek budowy
i modernizacji uktadéw komunikacyjnych oraz
ich pdZniejsza eksploatacja

zmniejszy¢  pule genowe populacji oraz
zwiekszy¢ smiertelnosci
Ludzie (w tym zdrowie i | -  zwiekszona emisja hatasu oraz | - poprawa jakosci, przepustowosci i ptynnosci

ruchu w obrebie drég, poprawa jakosci
transportu publicznego oraz zwiekszenie
bezpieczenstwa rowerzystow i pieszych przez

budowe ciggdw pieszych i rowerowych.

122




Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci MOF Olsztyn

Komponent srodowiska

Opis potencjalnych oddziatywari negatywnych

Opis potencjalnych oddziatywari pozytywnych

- obnizenie emisji zanieczyszczen gazowych,
pytowych oraz metali ciezkich pochodzacych z
transportu do powietrza

- wzrost potencjatu  przedsiebiorczosci
gospodarki poprzez poprawe dostepnosci i
rozbudowe potgczen drogowych

- poprawa warunkoéw zycia ludzi poprzez
poprawe jakosci komunikacji zbiorowej, jej
dostepnosci, poprawa warunkow
podrézowania (wymiana taboru), skrocenia

czasu podrdzy oraz poprawa bezpieczenstwa.

Klimat akustyczny

- hatas komunikacyjny ulegnie zwiekszeniu, w
miejscach gdzie bedg powstawac¢ nowe ciagi
komunikacyjne

- w momencie realizacji nowych dziatan
zwigzanych z komunikacjg (etap budowy,
rozbudowy lub modernizacji), zwiekszy sie
poziom hatasu w obrebie terendéw cennych

przyrodniczo, objetych ochrong akustyczng

- zmniejszenie ucigzliwosci akustycznych
poprzez poprawe jakosci nawierzchni
drogowych, uptynnienia ruchu wprowadzajgc
dziatania do tego zmierzajgce, pozostawianie
paséw wolnych od zabudowy pod lokalizacje
ekrandw akustycznych, wymiana starego
taboru komunikacji zbiorowej na nowe
proekologiczne, integracja potaczen
komunikacji zbiorowej z indywidualnymi
$rodkami transportu oraz rozwdéj komunikacji
publicznej i sciezek rowerowych — dziatania te
zmniejszg ilos¢ przewozéw indywidualnych na
drogach, co poskutkuje zmniejszeniem
poziomu hatasu

Wody

- obnizeniu poziomu wodd gruntowych,

trudno$¢ zwigzana z przesgczaniem waod
opadowych, ze wzgledu na koniecznosé
wykonania nasypdw, wykopdw i innych zmian
rzezby terenu na

potrzeby  realizacji

konkretnej inwestycji

- ograniczenie zanieczyszczen
przedostajgcych sie do wod w

wyniku wszystkich zadan zmierzajgcych do
zmodernizowania infrastruktury drogowej,
wprowadzenia niskoemisyjnego taboru
komunikacji publicznej, a takze rozbudowy
Sciezek rowerowych

- poprawa jakosci powietrza przyczyni sie do
ograniczenia przedostawania sie wraz z
odpadem mokrym i suchym zanieczyszczen
do wod powierzchniowych oraz podziemnych
- poprawy parametréw wod poprzez dziatania
zwigzane z modernizacjg drog - sie¢ drogowa
zostanie wyposazona w kanalizacje
deszczowa lub rowy odwadniajgce wraz z
urzgdzeniami oczyszczajgcymi

Powietrze

- na zmodernizowanych oraz
nowopowstatych odcinkach drég moze dojs¢
do zwiekszenia natezenia ruchu — moze to
prowadzi¢ do pojawienia sie zanieczyszczen z
transportu

- wyprowadzenie ruchu z miast na obwodnice
miejscowosci spowoduje przeniesienie emisji
na obszary wole od zabudowy, presja bedzie
negatywnie oddziatywac na faune i flore

- oddziatywania zwigzane z poprawa ptynnosci
ruchu - zmniejszenie zuzycia paliw i emisji

zanieczyszczen, zintegrowanie réznych
Srodkéw komunikacji, zwiekszenie
dostepnosci komunikacji publicznej,
promowanie transportu kolejowego,
rowerowego, integrowanie  komunikacji

zbiorowej z systemami P&R, B&R oraz K&R -
dziatania te powinny przyczynic sie do zmiany
Srodka

transportu z transportu

indywidualnego na transport zbiorowy co

123




Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci MOF Olsztyn

Komponent srodowiska

Opis potencjalnych oddziatywar negatywnych

Opis potencjalnych oddziatywari pozytywnych

bezposrednio przetozy sie na ograniczenie
emisji zanieczyszczen liniowych

- redukcja powstawania ,waskich gardet”
czesSci ruchu z

poprzez wyprowadzenie

obszarow  zabudowanych co  poprawi
swobode ruchu, wptywajgc bezposrednio na
efektywnos¢ spalania paliw

- uptynnienie ruchu oraz wyprowadzenie ruch
tranzytowego poza obszary gesto zaludnione,
o duzej gestosci emisji zanieczyszczen do

powietrza;

Powierzchnia ziemi oraz
zasoby naturalne

- zajmowanie powierzchni terenu i ingerencja
w podtoze podczas prowadzonych robdét

- zwiekszone zapotrzebowaniem gtéwnie na
surowce skalne i koniecznoscig ich eksploatacji
- lokalne zmiany w uksztattowaniu terendw na
skutek wykopow, budowy nasypéw czy
wiaduktéw

- zmniejszenie powierzchni  biologicznie
czynnej, wytgczenie czesci gruntow z produkcji
na koszt terendw pod

rolniczej i lesnej

inwestycje

- posredni  wptyw na  ograniczenie
zanieczyszczen przedostajacych sie do gleb
poprzez wprowadzenie

niskoemisyjnego

transportu
oraz zmniejszenie
przewozow indywidualnych na drogach

- ograniczenia przedostawania sie wraz z
opadem mokrym i suchym zanieczyszczen do

gleb (poprzez poprawe jakosci powietrza)

Krajobraz (naturalny i
kulturowy)

- negatywny wptyw na krajobraz ze wzgledu
na kumulacje inwestycji z réznych gatezi
transportu, w szczegdlnosci na styku
inwestycji o charakterze liniowym
(drogowych i kolejowych)

- pojawienie sie w przestrzeni nowych
obiektow kubaturowych i infrastrukturalnych,
ktére moga stanowi¢ dominante
przestrzenng, zmiana uksztattowania terenu
oraz usuniecie drzew i krzewdéw przydroznych

- brak istotnego oddziatywania na krajobraz

- uporzadkowanie struktury krajobrazu

poprzez ujednolicenie nawierzchni drog oraz
elementow

infrastruktury  towarzyszacej

drogom

Wptyw na klimat i | - odziatywania negatywne na etapie realizacji | - ograniczenie emisji do atmosfery dwutlenku
adaptacje miasta do | podczas prowadzenia prac budowlanych — | wegla poprzez prowadzenie dziatan
zmian klimatu zwiekszona emisja zanieczyszcze z maszyn | zwigzanych z rozwojem alternatywnych
budowlanych; na etapie eksploatacji drég — | srodkéw transportu wptynie pozytywnie na
emisja gazow cieplarnianych ze spalania paliw | warunki klimatyczne
w silnikach, z infrastruktury towarzyszace;j - zmniejszenie tadunku zanieczyszczen
- zajecie i pokrycie powierzchni ziemi wptynie | emitowanych do powietrza na terenie miasta,
negatywnie na mikroklimat pozwoli ograniczy¢ niekorzystne zjawiska
termiczne  (wzrost  temperatury) oraz
wilgotnosciowe (obnizenie wilgotnosci
powietrza na terenie zabudowanym) oraz
poprawi mikroklimat miasta
Zabytki i dobra | - prace budowlane mogg pogorszy¢é stan | - poprzez odpowiednio zaplanowany uktad
materialne techniczny zabytkdéw zlokalizowanych w | drogowy poprawi sie funkcjonalnos¢ i

sgsiedztwie systemu transportowego
- naruszenie wiasnosci prywatnej

- koniecznos¢  wyburzenia istniejgcych
obiektow budowlanych

- wytgczenie nieruchomosci gruntowych z

dotychczasowego sposobu uzytkowania

dostepnos¢ zabytkéw dla spoteczenstwa oraz
zostanie utrwalona estetyka w przestrzeni
publicznej

- wzrost gospodarczy (wzrost wartosci
terenéw)  poprzez  poprawe  systemu
transportowego
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Komponent srodowiska

Opis potencjalnych oddziatywar negatywnych

Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych

- spadek wartosci nieruchomosci mieszkalnych
w sgsiedztwie
- potencjalne negatywne oddziatywanie na

zabytki zwigzane z realizacjg nowych
inwestycji — odkrycie, czasami zniszczenie
wczesniej nieznanych stanowisk

archeologicznych

- stymulowanie rozwoju infrastruktury
komercyjnej i turystycznej

- powstanie obszaréw rozwoju
przedsiebiorczosci

- zmniejszenie degradacji obiektow
zabytkowych poprzez ograniczenie emisji
zanieczyszczen do powietrza
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5 ANALIZA WARIANTOWA ORAZ REKOMENDACIJE
5.1 Analiza mozliwych wariantéw alternatywnych w stosunku do dziatan

zaproponowanych w Planie

Zgodnie z art. 51 ust.2 punkt 3: Prognoza oddziatywania na srodowisko przedstawia:

a) rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza negatywnych
oddziatywan na S$rodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu,
w szczegoblnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru,

b) biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnos¢ tego obszaru - rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w
projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny
prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania
napotkanych trudnosci wynikajgcych z niedostatkdw techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy.

Rozwigzania alternatywne, okreélane w ramach procedury SOOS$ moga obejmowaé alternatywne:
lokalizacje przedsiewziecia, rozwigzania technologiczne lub konstrukcyjne przedsiewziecia, przebiegi
szlakow (w przypadku inwestycji liniowych), rézne skale i rozmiary inwestycji, harmonogramy Iub
organizacje prac budowlanych, metody budowy, etc. Zgodnie z ustawg oraz doktryng ocena rozwigzan
alternatywnych powinna by¢ dokonana w kontekscie minimalizacji zidentyfikowanych znaczgcych
oddziatywan negatywnych, a takze przez pryzmat celdéw ochrony konkretnych obszaréw Natura 2000,
ich integralnosci oraz wkfadu w ogdlng spdjnos¢ sieci Natura 2000. Zgodnie z wymogami ustawy
kazdorazowo rozwazy¢ nalezy takze skutki braku realizacji przedsiewziecia. Pojecie ,braku rozwigzan
alternatywnych” oznacza, ze nie istniejg rozwigzania, ktére umozliwitby osiggniecie zaktadanego celu w
inny, mniej szkodliwy dla Srodowiska sposdb, (jednak ostateczny wybor jednej sposréd alternatyw nie
musi opierac sie na tym, ktéra z nich ma najmniejsze negatywne oddziatywania).

Nalezy podkresli¢, ze kryteria wariantow alternatywnych wziete z opinii Komisji Europejskiej,
dokumentéw pomocniczych oraz poglady doktryny odnoszg sie wytgcznie do projektowanych
przedsiewzie¢, ktore ze swej istoty mogg by¢ wariantowane w wyzej wskazany sposdb. Dokumenty
strategiczne, zwfaszcza o wysokim poziomie ogdlnosci (takie jak PZM) nie zawierajgce szczegdtowych
informacji na temat przedsiewzie¢ nie moga i nie powinny podlega¢ tak dalece idgcemu wariantowaniu.
Nie powinno sie tez poddawac¢ ocenie wariantowej tych interwencji, dla ktérych nie zidentyfikowano
negatywnych oddziatywan. Przeprowadzone analizy wskazaty, ze przyjecie PZM nie bedzie zwigzane
z wystgpieniem zadnych bezposrednich znaczacych negatywnych oddziatywan na ktorykolwiek
z komponentéw Srodowiska. Dokument nakresla pewne kierunki nie wskazujgc jednak zadnych
konkretnych przedsiewzie¢ ktére mogtyby miec przyblizong skale, charakter lub lokalizacje. W znacznej
mierze PZM okreéla zamierzenia na poziomie przygotowania przedinwestycyjnego np.: studia
wykonalnosci projektow, ktére to dopiero majg okresli¢ zasadnos¢ ich realizacji. PZM jest planem
i nalezy go traktowac jako dokument ramowy wyznaczajgcy pewne trendy i kierunki rozwoju mobilnosci
w MOF Olsztyna.

Wszelkie zidentyfikowane potencjalnie negatywne oddziatywania zwigzane bedg z realizacja projektéw
infrastrukturalnych. Nalezy jednak podkresli¢, ze ich realizacja nie bedzie bezposrednio wynikiem
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wdrozenia PZM. Te dopiero bedg wynikiem wieloletnich plandw inwestycyjnych ktére powinny
realizowac zamierzenia Planu.

Warto rowniez wspomnied, ze projekty infrastrukturalne branzy transportowej realizowane sg na catym
Swiecie od dziesiecioleci. Dzieki temu wypracowano wiele praktyk dziatan i technik umozliwiajgcych
minimalizowanie ich potencjalnych oddziatywan na srodowisko juz na najwczesniejszym etapie
koncepcyjnym, jak i pdzniejszych etapach realizacji oraz eksploatacji. Podkresli¢ rowniez nalezy
dokonujacy sie w tym czasie staty postep zarowno w technologii wykonania, warunkach eksploatacji
wytworzonej infrastruktury, jak i uwarunkowan formalno-prawnych w zakresie wymogow
bezpieczeristwa i norm $rodowiskowych, co skutkuje stale zmniejszajgcym sie ryzykiem wystgpienia
znaczacych negatywnych oddziatywan na poszczegdlne komponenty srodowiska.

Pomimo tego pewnych oddziatywan bezposrednich wynikajgcych przede wszystkim z przeksztatcenia
srodowiska na etapie realizacji nie da sie unikng¢. Dlatego projekty zidentyfikowane jako mogace
oddziatywaé na Srodowisko, wymagajg w polskich warunkach uzyskania decyzji o $srodowiskowych
uwarunkowaniach. To na tym etapie uzgadniane sg konieczne do zastosowania przez inwestora $rodki
majgce na celu wyeliminowanie, minimalizacje badZ kompensacje prognozowanych negatywnych
oddziatywan na poszczegdlne komponenty srodowiska.

Z tego wzgledu w Prognozie skupiono sie na mozliwosci wskazania rekomendacji, ktére prowadzié¢ beda

do poprawy stopnia uwzglednienia w dokumencie zasad ochrony $rodowiska oraz zrownowazonego

rozwoju i jednoczesnie takich, ktére nie wptywaja na osiggniecie zatozonych w PZM celdéw. Podkresli¢

jednoczesnie nalezy, iz dziatania ujete w PZM sg na bardzo ogdlnym poziomie. Z tego powodu
wspomniane rekomendacje wynikajgce z analiz przeprowadzonych w niniejszej prognozie cechuje
poziom szczegdtowosci dostosowany do stopnia szczegdtowosci PZM.

Nalezy tez podkresli¢, ze to JST MOF Olsztyna, jako instytucje odpowiedzialna za realizacje Planu bedg
miaty wptyw na sposéb wdrazania jego zamierzen. Z jednej strony mozna to robi¢ poprzez uwzglednianie
propozycji niniejszej Prognozy w dokumentach wynikajacych z PZM z drugiej poprzez odpowiedni
system zamowien publicznych w ktédrym mozna okresla¢ warunki wykonania danego zadania. Ponizej
zaprezentowano wazniejsze rekomendacje proponowane do wprowadzenia do PZM. Jednocze$nie
nalezy podkresli¢, ze ich przyjecie nie jest obligatoryjne i nie zmienia w zaden sposdb oceny skutkow
srodowiskowych przeprowadzonych w niniejszej Prognozie.

Lista rekomendacji (rozwigzan alternatywnych):

e PZM nie wskazuje jako dziatania realizowanego w perspektywie krétko i Sredniookresowej—do 2030
roku, uporzgdkowania parkowania w centrum Olsztyna oraz na terenach gtéwnych miejscowosci.
Jednakze, ze wzgledu na znaczacy wptyw ,dzikiego” parkowania na wszystkie komponenty
Srodowiska wskazuje sie w Prognozie na dodanie tego dziatania do dziatan realizowanych do roku
2030.

Ponadto wskazuje sie réwniez katalog dziatann minimalizujgcych. Sugeruje sie, zeby dla tych projektéw,
dla ktérych konieczne bedzie przeprowadzenie procedury OOS raport o oddziatywaniu przedsiewziecia
na srodowisko uwzgledniat miedzy innymi witasnie te informacje wynikajgce ze strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko, zgodnie z art. 66 ust. 7 ustawy 0OS.
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Tabela 21 Katalog dziatari minimalizujagcych wptyw na poszczegdlne komponenty Srodowiska

Komponent

Katalog dziatari

Biotyczne
elementy
srodowiska

Wybdr miejsca, pod budowe parkingdw P+R oraz punktow przesiadkowych nalezy poprzedzi¢
inwentaryzacja i waloryzacjg przyrodniczg. Preferowane powinny by¢ miejsca charakteryzujgce sie
znacznym stopniem przeksztatcenia antropogenicznego lub tereny zdegradowane;

Prace zwigzane z wycinka drzew i krzewow nalezy wykonac poza sezonem legowym ptakow;
Podczas wyznaczania nowych tras linii tramwajowych nalezy uwzglednia¢ zachowanie istniejgcej
zieleni, a w przypadku braku takiej mozliwosci, stosowaé nasadzenia kompensacyjne;

Na etapie wyznaczania tras rowerowych nalezy uwzgledniac istniejgca zielen. Projektowane
rozwigzania techniczne powinny uwzglednia¢ ochrone systemu korzeniowego drzew poprzez m.in.
stosowanie nawierzchni przepuszczalnych, ptytko osadzonych obrzezy sciezek;

Przy wyznaczaniu ciggdéw pieszych nalezy uwzgledniac istniejaca zielen. Projektowane rozwigzania
techniczne powinny uwzgledniaé ochrone systemu korzeniowego drzew poprzez m.in. stosowanie
nawierzchni przepuszczalnych, ptytko osadzonych obrzezy chodnikdw;

Priorytetem powinno by¢ uporzadkowanie parkowania — nalezy uniemozliwi¢ lub ograniczy¢
parkowania samochoddw na terenach zielonych, np. trawnikach, zielericach, skwerach. Nalezy nie
przeznaczac¢ tych terenéw pod budowe nowych miejsc parkingowych;

Wyznaczanie nowych ciggéw pieszych i drog rowerowych a takze rozwigzania techniczne oraz
rodzaje planowanych do zastosowania zrédet doswietlen tych ciggdw nalezy konsultowaé z
ekspertami przyrodnikami;

Przy wyborze nasadzen preferowane sg gatunki rodzime drzew, o wysokiej odpornosci na susze;
Nalezy dazy¢ do jak najmniejszych przeksztatcen terendw zielonych, w szczegdlnosci w miejscach
przeznaczonych pod nowe inwestycje. Jezeli tereny zielone zostang zajete nalezy dazy¢ do
kompensacji utraconych miejsc zieleni — np. poprzez zastosowanie zielonych dachéw);

Ludzie

Powietrze

W trakcie prowadzenia prac remontowych lub budowy nowych tras nalezy zabezpieczy¢ teren
przed nadmiernym pyleniem, w przypadku suchej i wietrznej pogody nalezy zrasza¢ powierzchnie
gruntu woda;

Wody
powierzchniowe i
podziemne

Przy doborze materiatéw do budowy parkingdw, w tym parkingdw P+R zaleca sie zastosowanie
powierzchni potprzepuszczalnych oraz przepuszczalnych tak, aby umozliwi¢ swobodny odptyw
wody z powierzchni parkingdw i jej infiltracje w gtab profilu glebowego. Mozna réwniez dodatkowo
zastosowac niebiesko-zielong infrastrukture w postaci np. rowdw chtonnych, zbiornikéw
infiltracyjno-retencyjnych czy pasazy rosdlinnych, w celu zwiekszenia pojemnosci retencyjnej
obszaru. Nalezy réwniez zapewni¢ odpowiednie podczyszczenie wéd przed ich odprowadzeniem;
Zaleca sie zastosowanie powierzchni pdtprzepuszczalnych w przypadku budowy sieci drég dla
rowerow oraz budowe réwnolegtych do nich rowéw chtonnych;

Zaleca sie zastosowanie nawierzchni naturalnej (zwir, piasek) przy budowie traktow spacerowych,
aby umozliwi¢ wsigkanie wody w gtab profilu glebowego;

Powyzsze zapisy odnosza sie do terendéw potozonych poza strefg ochronng uje¢ wod, gdzie
obowigzujg przepisy odrebne;

Hatas

Na etapie remontéow Ilub planowania nowych tras tramwajowych nalezy stosowac
podbudowy/nawierzchnie o wtasciwosciach ttumigcych hatas — gtéwnie torowiska tzw. ,zielone” —
trawiaste lub rozchodnikowe;

Podczas przebudowy drog zaleca sie wymiane nawierzchni na cichg;

Krajobraz i zabytki

Nalezy dostosowaé wizualnie oznaczenia obiektow atrakcyjnych turystycznie, uzytecznosci
publicznej oraz rekreacji do réznych obszaréw miasta;

Nalezy dostosowac wizualnie i wkomponowac w tkanke miejskg nowy system oznaczen drogowych
(tablice zmiennej tresci);
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Komponent

Katalog dziatar

W przypadku budowy parkingéw P+R nalezy stosowaé nawierzchnie o wysokim wspétczynniku
przepuszczalnosci wéd opadowych;

Na etapie remontéw oraz projektowania nowych tras (tramwajowych, autobusowych, rowerowych
oraz ciggow pieszych) nalezy stosowac¢ nawierzchnie odporne na wysokie i niskie temperatury
(gwattowne zmiany temperatury), oblodzenie;

Podczas rewitalizacji ulic, ciaggow pieszych, Sciezek rowerowych, parkingdw, terendw zieleni nalezy
stosowac¢ rozwigzania btekitno-zielonej infrastruktury (korytka sptywowe, ogrody deszczowe,
nawierzchnie przepuszczalna i potprzepuszczalna, niecki retencyjne) w celu zwiekszenia pojemnosci
retencyjnej obszaru. Nalezy rowniez zapewni¢ odpowiednie podczyszczenie wod przed ich

. . odprowadzeniem;
Zmiany klimatu

e  Przy budowie lub przebudowie traktow spacerowych nalezy stosowa¢ nawierzchnie naturalng

(zwir, piasek) aby umozliwi¢ wsigkanie wody w gtab profilu glebowego;

e  Zmniejszanie ogolnej ekspozycji i zapewnienie chtodzenia dzieki zielonej i niebieskigj

infrastrukturze, takiej jak parki i jeziora, ale takze drzewa przydrozne lub inne zacienienie;
e Intensyfikacja zabiegdw czyszczenie i konserwacji jezdni;

e  Poprawa infrastruktury odwadniajgcej, aby méc radzi¢ sobie z intensywniejszymi opadami deszczu,

zwiekszajgc zdolnos¢ infrastruktury odwadniajgcej do radzenia sobie ze zwiekszonym odptywem,

obejmujac tunele, aby utatwi¢ szybkie odwadnianie;
e  Klimatyzacja, wykorzystujgca systemy bez gazéw fluorowanych;
e Szkolenie kierowcow w zakresie zdarzen ekstremalnych;

e  Torowiska tramwajowe, odseparowane od ruchu pojazdéw osobowych i autobusowych powinny

by¢ wykonane jako torowiska z zabudowa roslinng;

e Na miejsca pod parkingi i centra przesiadkowe poza centrum powinno w pierwszej kolejnosci

Powierzchnia L. . .
o przeznaczacd sie tereny juz przeksztatcone przez cztowieka/tereny zdegradowane;
ziemi i zasoby

naturalne
zajecie terenu w jak najmniejszej skali, przewidujac budowe parkingdw np. wielopoziomowych;

e W przypadku koniecznosci lokalizacji parkingdw na terenach zielonych, powinno sie rozwazyé

e Do utrzymywania zimowego nawierzchni drogowych powinno sie w stopniu minimalnym uzywac

soli.

5.2 Zmiany stanu srodowiska w przypadku braku realizacji zamierzen Planu

Wizja zréwnowazonej mobilnosci miejskiej okreslonej w PZM MOF Olsztyna jest zatozenie, ze w 2040
roku system transportowy jest czynnikiem integrujgcym atrakcyjng, wielofunkcyjng i policentryczng
przestrzen MOF Olsztyna, w ktérej ogranicza sie zabudowe poza zwartymi jednostkami osadniczymi.
Rozwdj mobilnosci oparty jest na wspodfpracy podmiotéw publicznych z jego terenu. Przestrzen
zagospodarowywana jest wzdtuz korytarzy transportowych z ofertg niskoemisyjnych ustug
transportowych. Cele strategiczne wraz z obszarami dziatan gtdwny nacisk ktadg na zwiekszenie udziatu
transportu zbiorowego, kosztem przemieszczania sie samochodami osobowymi, wykorzystania
alternatywnych zrédet energii do zasilania pojazdéw. Ponadto duzy nacisk potozony jest na zwiekszenie
priorytetu pieszych w ruchu drogowym i w jak najwiekszym stopniu wyprowadzenie ruchu pojazdow
osobowych z centrum miast. Wszystkie te dziatania wptyng pozytywnie na bezpieczenstwo w ruchu
drogowym, a takze na poprawe funkcjonowania transportu zbiorowego. Zaniechanie prowadzenia
dziatarn okreslonych w dokumencie mogtoby doprowadzi¢ do dalszego zwiekszania udziatu pojazdéw
osobowych w ruchu, co wptynie na zwiekszenie presji na srodowisko w obrebie MOF Olsztyna (hatas,
zanieczyszczenia powietrza, degradacja zieleni) oraz na komfort zycia i przemieszczania sie po nim (brak
ptynnosci ruchu).
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5.3 Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji

postanowien projektowanego dokumentu na $rodowisko

Podstawg opracowania monitoringu skutkdw realizacji PZM jest art. 51.2.c ustawy OOS. Zawarte
w Prognozie propozycje dotyczgce metod i czestotliwosci jego prowadzenia bedg nastepnie elementem
podsumowania procedury strategicznej oceny oddziatywania rozporzgdzenia zmieniajgcego (art. 55.3.5
00S), a ostatecznie zobligujg Urzad Miasta Olsztyna do realizacji jego postanowien (art. 55.5 OOS).

Powyzsze zapisy wskazujg na koniecznos¢ okreslenia skutecznego, a zarazem dostepnego narzedzia
monitorowania natezenia rzeczywistych skutkéw realizacji wszystkich dziatan ujetych w PZM w ujeciu
tacznym.

Wobec powyzszego proponuje sie wprowadzenie dwdch rodzajéw wskaznikdw monitorujgcych:

1. Wskazniki monitorujace realizacje PZM wskazane w dokumencie i odnoszgce sie do stanu
Srodowiska i poszczegdlnych jego komponentdw, lub tych ktére w sposéb bezposredni
przektadajg sie na oddziatywana na srodowisko;

2. Wskazniki monitorujgce uwzglednienie rekomendacji wskazanych w Prognozie.

Okres/cykl analizy oraz miernik okreslone zostaty w ocenianym dokumencie - PZM.

W PZM wskazano 17 wskaZznikdw monitorujgcych realizacje Planu Zréwnowazonej Mobilnosci MOF
Olsztyna, oraz 9 wskaznikdw rezultatu realizacji PZM, stanowigcych réwniez miernik wptywu realizacji
dziatan na poszczegdlne komponenty Srodowiska (w tym rowniez cztowieka):

Wart | Warto$¢
Nr Rok »
, Jednostka 0$¢ | docelowa
wska Nazwa wskaznika X bazo
, . miary bazo | w2030
znika wy
wa roku
nie
udziat podrézy samochodem osobowym wzgledem podrézy po MOF Olsztyna 42,7 o
A , % 2018 wiecej
ogdétem 3% .
niz 40%
I. zgonow / nie
B liczba ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych w MOF Olsztyna rocznie 100 tys. 2021 9,75 wiecej
mieszk. niz 4,88
C liczba wypadkdw z udziatem pieszych i rowerzystéw w MOF Olsztyna rocznie szt. 2021 307 154
. I ) . lokal 271
D liczba lokali mieszkalnych w Olsztynie narazonych na hatas drogowy Lown > 55 dB ) 2016 271
mieszkalny 00
nie
E Srednioroczne stezenie dwutlenku azotu w Olsztynie ug/m3 2020 11 wieksze
niz7
F1 Mieszkancy Olsztyna, z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego % <poli <poli <policzy¢
transportu zbiorowego / ° czyé> | czyc> >
) Mieszkancy Gmin MOF Olsztyna, z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do % <poli <poli <policzy¢
publicznego transportu zbiorowego ° czy¢> | czyé> >
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Wart | Warto$c¢

Nr Rok L,

L. Jednostka 04¢ docelowa

wska Nazwa wskaznika . bazo
L miary bazo w 2030

znika wy

wa roku
G Caty cykl emisji gazow cieplarnianych ze wszystkich rodzajow transportu | CO;w tonach <poli | <poli <policzy¢
pasazerskiego i towarowego w MOF Olsztyna (ekw.) czy¢> | czyé> >

Emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajéw transportu . . o,
kg PM 2,5 <poli | <poli | <policzy¢

H pasazerskiego i towarowego (spalinowe i niespalinowe dla PM2,5) w MOF , ,
ekw. czy¢> | czyé> >

Olsztyna

Wskazniki monitorujgce uwzglednienie rekomendacji wskazanych w Prognozie powinny by¢ oceniane
zero-jedynkowo (uwzglednione/nieuwzglednione). W ponizszej tabeli zostaty wskazane rekomendacje,
ktore powinny by¢ wskaznikami monitorujgcymi realizacje dziatan okreslonych w PZM zgodnie

z wytycznymi okreslonymi w Prognozie.

Tabela 22 Wskazniki monitorujace realizacje dziatars okreslonych w PZM

1 Czy budowa parkingu P+R i B+R zostata wykonana na 1rok 90%
terenach juz przeksztatconych

2 Czy nowe torowiska, zlokalizowane poza jezdnia, 5 lat 80%

wybudowane sg jako torowiska z zabudowg roslinng
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6 STRESZCZENIE SPORZADZONE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej MOF
Olsztyna ocenia potencjalny wptyw na Srodowisko skutkéw realizacji zamierzenn przedmiotowego
dokumentu.

Zakres i stopient szczegdtowosci informacji wymaganych w Prognozie zostat opracowany zgodnie z art.
51 ustawy 00S, z uwzglednieniem wymogdw okreélonych w opiniach Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Olsztynie oraz Warminisko Mazurskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego.

Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF Olsztyna, bedgcy przedmiotem strategicznej
oceny oddziatywania na S$rodowisko, ma za zadnie przede wszystkim promowac transport
multimodalny, integrujgc rézne rodzaje transportu funkcjonujgce w MOF Olsztyna oraz realizujgc srodki
majgce na celu utatwienie bezproblemowej i zrGwnowazonej mobilnosci w nim. Tym samym Plan:

— Obejmuje dziatania majgce na celu przede wszystkim zwiekszenie udziatu zréwnowazonych form
transportu — transportu publicznego i aktywnej mobilnosci,

— Uwzglednia dziatania na rzecz promowania mobilnosci bezemisyjnej (szczegdlnie w aspekcie
transportu publicznego), zmniejszania kongestii na drogach oraz wzrostu poziomu brd,

— Opiera sie na zintegrowanym wysokim poziomie wspotpracy, koordynacji i konsultacji ze wszystkimi
beneficjentami oraz interesariuszami, majgc na uwadze takze partycypacje spoteczna.

W ramach Planu identyfikowane sg cele strategiczne i realizowane w nich dziatania. Dokument nie
zawiera jednak wskazan odnosnie konkretnych dziatan inwestycyjnych. Zasadniczo PZMM w ramach 8
celi strategicznych i ustalonych dziatan kreuje pewng wizje rozwoju MOF Olsztyna.

Powigzanie celi strategicznych i dziatan przedstawia ponizsza tabela:

Tabela 23 Obszary i dziatania PZMM

L.p. | Cel strategiczny Dziatania

1. Planowanie —  Lokalizowanie centréw przesiadkowych w miejscach charakteryzujgcych sie krétkim
przestrzenne w dojazdem transportem indywidualnym, oferujagcym odpowiednig czestotliwosé
sposob kursowania transportu zbiorowego i dogodne warunki zaparkowania swojego pojazdu.
zmniejszajacy —  Zapewnienie mieszkancom obszaréw oddalonych od centrum miasta/siedziby gminy
zapotrzebowanie dostepu do podstawowych ustug publicznych, bez koniecznosci korzystania z
na transport samochodu.

—  Wspotpraca miedzygminna przy planowaniu terendw pod cele mieszkaniowe w sposdb
umozliwiajgcy przemieszczanie sie przysztych mieszkancow bez koniecznosci
korzystania z samochodu.

—  Wspotpraca miedzygminna w zakresie uktadu komunikacyjnego (w tym przebiegu sieci
drég krajowych, powiatowych, linii kolejowych) zapewniajgcego zréwnowazony rozwoj
obszaru oraz ciggtosc drog dla rowerdw i transportu zbiorowego.

—  Lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej w zaplanowanej i akceptowalnej dla
mieszkancéw odlegtosci od ich miejsca zamieszkania.

—  Budowa wygodnych i bezpiecznych ciggdéw pieszych i rowerowych wzdtuz dréog, w

szczegblnosci na obszarze gmin MOF.
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L.p. | Cel strategiczny Dziatania
2. Zintegrowana —  Budowa parkingéw rowerowych i samochodowych przy gtéownych przystankach
polityka komunikacji zbiorowe;j.
parkingowa w MOF —  Dalszy rozwéj komputerowego systemu zarzadzania ruchem drogowym (tzw. ITS).
Olsztyna, w tym
logistyka miejska
3 Zrownowazona —  Doprowadzenie transportu zbiorowego oraz drég dla rowerédw do najistotniejszych
turystyka w  MOF atrakgji turystycznych w MOF Olsztyna.
Olsztyna
4 Obnizenie —  Wspodtpraca miedzygminna w zakresie budowy spdéjnej sieci publicznych punktéw
emisyjnosci tadowania samochodow elektrycznych w celu dogodnego poruszania sie samochodem
transportu elektrycznym po terenie catego MOF Olsztyna.
samochodowego w
MOF Olsztyna
5 Rozwodj przyjaznej —  Zwiekszenie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego
infrastruktury —  Budowa lub poprawa komfortu punktowej infrastruktury pieszej
rowerowej i pieszej —  Wyprowadzanie ruchu samochodowego z centréw miast i gmin.
- integracja, —  Utworzenie kompleksowych i komfortowych ciggdéw tras rowerowych dla ruchu
bezpieczenstwo codziennego i rekreacyjnego.
ruchu, zmniejszenie —  Rozwdj infrastruktury pieszej w celu zapewnienia bezpieczeristwa oraz komfortu
ruchu poruszania sie.
samochodowego w —  Priorytet dla pieszych w centrum Olsztyna i w innych miejscowosciach MOF Olsztyna -
centrach wprowadzanie stref uspokojonego ruchu.
6 Rozwdj  spojnego —  Dostosowanie systemu taryfowo-biletowego transportu publicznego do potrzeb
systemu transportu mieszkancéw MOF Olsztyna — pilotaz wspdlnego biletu aglomeracyjnego.
publicznego — Dostosowanie czestotliwosci kursowania transportu publicznego do potrzeb
mieszkancéw danego obszaru MOF Olsztyna.
—  Kontynuacja budowy parkingdw rowerowych i samochodowych oraz weztéw
przesiadkowych w ramach budowy spdjnego systemu transportu publicznego.
—  Budowa nowych i dostosowanie przebiegu obecnych tras linii tramwajowych i
autobusowych do potrzeb mieszkaricow catego MOF Olsztyna.
—  Ujednolicenie i wprowadzenie wspdlnej, innowacyjnej informacji pasazerskiej dla
catego MOF Olsztyna
—  Wdrozenie taboru zeroemisyjnego.
—  Budowa buspaséw na odcinkach drég o zwiekszonej kongestii
7 Partnerstwo w —  Zarzadzania mobilnoscig w MOF Olsztyna, obejmujgce wszystkie gminy MOF.
organizowaniu i —  Wspotpraca z powiatami osciennymi MOF Olsztyna.
zarzadzaniu
publicznym
transportem
zbiorowym w MOF
Olsztyna
8 Promocja i —  Budowanie nawykdw korzystania z przyjaznych $rodowisku Srodkéw transportu przy
edukacja dla uzyciu nowoczesnych narzedzi marketingowych.
publicznego —  Dziatania edukacyjne dotyczace bezpiecznego przemieszczania sie dla réznych grup
transportu uczestnikow ruchu drogowego.
zbiorowego —  Dziatania w zakresie promocji i edukacji odnoszgcych sie do réznych sposobdw
mobilnosci przemieszczania sie.
aktywnej
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W pierwszej czesci dokumentu dokonano oceny poszczegdlnych obszardw strategicznych pod katem
kwestii Srodowiskowych i czy zostaty one w Planie nalezycie ujete. Dodatkowo zidentyfikowano mozliwy
wptyw realizacji dziatan w poszczegdlnych obszarach na srodowisko.

W drugiej czesci dokumentu, pomimo przyjecia metody oceny polityk uznano, iz konieczne jest rowniez
odniesienie identyfikowanych oddziatywan takze do wymienionych w ustawie komponentéw
Srodowiska, tj.: réznorodnos¢ biologiczna, ludzie, zwierzeta, rosliny, wody, powietrze, powierzchnia
ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne oraz zabytki i dobra materialne. Z tego wzgledu ocenie wptywu
na poszczegdlne komponenty poddano osobno oddziatywania wszystkich obszarow. Wyniki oceny dla
kazdego z komponentdow przedstawiono w formie tabelarycznej. W tabelach uwzgledniono wszystkie
oddziatywania — posrednie/bezposrednie/wtdrne oraz krétko/Srednio i dtugookresowe o czestotliwosci
statej i chwilowej.

Wsrod wszystkich przeprowadzonych analiz stwierdzono, ze:

o Negatywne oddziatywania o rdéznej skali istotnosci bedg gtownie zwigzane z fazg realizacji
poszczegdlnych inwestycji realizowanych w ramach danych dziatan. Zidentyfikowano je w
odniesieniu  do  wszystkich komponentéw $rodowiska. Powstawanie negatywnego
oddziatywania na etapie budowy implikowaé przede wszystkim bedg inwestycje zwigzane z
budowa nowej infrastruktury zwigzanej z transportem tj. budowa parkingdéw P+R, budowa
nowych pofaczen drogowych, tras rowerowych oraz w mniejszej skali budowa S$ciezek
rowerowych i chodnikéw;

e Najwieksza intensywnos¢ negatywnego oddziatywania bedzie dotyczyta flory, fauny, obszarow
0 wysokiej wartosci przyrodniczej, w tym objetych ochrong. Wigze sie to z istotng zmiang w
uzytkowaniu terendw i koniecznoscig przeprowadzenia prac polegajgcych na wycince drzew,
krzewow i roslinnosci zielnej, potencjalnym zniszczeniem siedlisk zwierzat i ich ptoszenia.
Zmiany w dotychczasowym uzytkowaniu terenu mogg takze skutkowaé negatywnym
oddziatywaniem na glebe, powierzchnie ziemi oraz zmieniajg walory krajobrazowe. Zagrozone
sg takze zabytki, w szczegdlnosci archeologiczne oraz ludzie, w zwigzku z utrudnieniami w ruchu
drogowym podczas realizacji czesci z inwestycji;

e Fazarealizacji trwa okreslony czas i po jej zakoriczeniu cze$¢ negatywnych oddziatywan zakonczy
sie. Bedg miaty one charakter odwracalny i krotkotrwaty. Znaczna cze$¢ oddziatywan bedzie
miafa jednak charakter trwaty - dotyczy to oddziatywania na walory biotyczne i abiotyczne
(gleba) oraz wizualne (krajobraz). Nieodwracalny charakter bedzie miato takze oddziatywanie
na dobra materialne. Czes¢ oddziatywan na réznorodnosc biologiczng po zakoriczeniu realizacji
zmniejszy swoje nasilenie, nastapi przystosowanie sie gatunkéw do istniejacych zmienionych
uwarunkowan;

e FEtap eksploatacji przedsiewzie¢ wynikajgcych z zawartych w PZMM dziatan bedzie wigzat sie z
mniejszym zakresem oddziatywan negatywnych oraz, co nalezy w ogdlnej ocenie wptywu
zamierzen podkredlié, z szeregiem istotnych oddziatywan pozytywnych. Spodziewane
pozytywne oddziatywania bezposrednie zwigzane bedg z poprawa stanu akustycznego,
komfortu zycia mieszkancow, a oddziatywania posrednie wptyng takze pozytywnie na poprawe
stanu powietrza atmosferycznego, biordznorodnosé, zdrowie ludzi oraz zabytki;

e Wpltyw pojedynczych dziatan na redukcje natezenia ruchu pojazdéw osobowych moze by¢
niewielki, jednakze realizacja ich wszystkich moze znaczgco zacheci¢ mieszkancéw MOF
Olsztyna do korzystania z alternatywnych $rodkéw transportu, a tym samym powinno to
spowodowac widoczng poprawe stanu powietrza;

e Poszczegdlne dziatania bedg powodowac oddziatywania, ktére moga sie ze sobg kumulowaé. W
przypadku niniejszego dokumentu bedzie dochodzi¢ do pozytywnych oddziatywan
skumulowanych, w tym przede wszystkim na stan powietrza atmosferycznego, klimat
akustyczny i komfort zycia mieszkancow.
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Koncowa czes¢ Prognozy wskazuje rekomendacje majgce na celu wyeliminowanie lub ograniczenie
potencjalnego negatywnego wptywu zapisow PZMM na poszczegdlne elementy srodowiska oraz analize
mozliwych wariantéw alternatywnych. Wskazane rekomendacje miaty dwojaki charakter -
rekomendacje w zakresie modyfikacji zapiséw samego dokumentu PZMM i sposobu wprowadzenia,
niektorych dziatan oraz katalog dziatan minimalizujgcych, ktére mogg stanowic integralng czesc
dokumentacji przetargowej, dla inwestycji realizowanych w ramach obszaréw okreslonych w PZMM.
Okreslono réwniez sposéb monitoringu rzeczywistych skutkow realizacji wszystkich dziatarh wraz z
czestoscig monitoringu i pozadang wartoscig miernika. Okreslono w sumie 2 dodatkowe wskazniki
monitorujgce, poniewaz PZMM okresla juz 9 wskaznikdw stanowigcych réwniez miernik wptywu
realizacji dziatant na komponenty srodowiska..

136



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci MOF Olsztyn

7 SPISY | ZAtACZNIKI
7.1 Spis tabel

Tabela 1 Opis spetnienia wymogow ustawowych W Prognozie .........ccccvveevviiiiieiiiiiececiece e 6
Tabela 2 Tabela BilanSOWa .. ...iii it 10

Tabela 3 Cele strategiczne PZM wraz z przypisanymi im dziataniami ujetymi do realizacji w ramach Planu

............................................................................................................................................................... 14
Tabela 4 Charakterystyk rezerwatow przyrody na terenie objetym Planem .......cc.cccoooviiiiiiiiiiincc, 22
Tabela 5 Charakterystyka obszaréw Natura 2000 na obszarze objetym Planem........cccccccoovvveeiiinnecn, 25
Tabela 6 Opis potencjalnych oddziatywan dziatar Planu na biotyczne elementy Srodowiska............... 27
Tabela 7 Struktura wieku ludnosci MOF Olsztyna w latach 2018-2020 ..........coovviiiiiiiiiiiiiiee e, 32
Tabela 8 Opis potencjalnych oddziatywan dziatar Planu na ludzi.........c.cccoooeiiiii i 36
Tabela 9 Charakterystyka JCWP na obszarze objetym Planem .........ccooovviiiiiiiiiiiieee e 44
Tabela 10 zestawienie JCWPd na obszarze objetym Planem ..........cccooviiiiiiiiec e 52
Tabela 11 Opis potencjalnych oddziatywan dziatar Planu na wody...........ccoveiiiiiiiiiii e 55
Tabela 12 Opis potencjalnych oddziatywan dziatar Planu na powietrze ..........cccooceiviiiiiiiiiieeeie, 62
Tabela 13 Opis potencjalnych oddziatywan dziatarh Planu na klimat akustyczny ........cccccooovvieiii, 68
Tabela 14 Opis potencjalnych oddziatywan dziatar Planu na krajobraz, zabytki i dobra materialne..... 76

Tabela 15 Charakterystyka klimatu miejskiego wraz ze stopniem zmiennosci poszczegdlnych elementow
KEIMIATU 1ottt ettt ettt ettt et eeat e et e e et e e eabeeereeans 79

Tabela 16 Zestawienie miesiecznych temperatur i wielkosci opadow w Olsztynie (www.meteoblue.com)

Tabela 17 Opis potencjalnych oddziatywan dziatart Planu na klimat ..........cccceeeiiiiiiiii, 87
Tabela 18 Opis potencjalnych oddziatywan dziatart Planu na powierzchnie ziemi i zasoby naturalne... 96
Tabela 19 Bilans 0ddzZiatyWan .........oiiiiii e 103

Tabela 20 Zestawienie oddziatywan na poszczegdlne komponenty Srodowiska zidentyfikowane w

Prognozach dla powigzanych dokumentow strategicznych........ccoooiiiiiiiiiii e 122
Tabela 21 Katalog dziatart minimalizujgcych wptyw na poszczegdlne komponenty Srodowiska ......... 129
Tabela 22 Wskazniki monitorujgce realizacje dziatar okreslonych w PZM ... 132
Tabela 27 Obszary i dziatania PZIMM ..o 133



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci MOF Olsztyn

7.2 Spis rysunkow

Rysunek 1 Lokalizacja form ochrony przyrody na obszarze objetym Planem ..........cccoovveiiiiiieiiiinecn, 22

Rysunek 2 Uktad hydrograficzny na obszarze objetym Planem (opracowanie wtasne na podstawie
daNYCh Z BE0I0G.GOV.PI) woeiieiieieii e 41

Rysunek 3 Srednie miesieczne temperatury i opady dla MOF Olsztyna (dane wiasne z serwisu
WWW. MELEODIUC.COM)......oouiiiiiie et 81

Rysunek 4 llos¢ dni w miesigcu z duzym zachmurzeniem i nastonecznieniem dla MOF Olsztyna

(WWW.IMETEODIUC.COM) ..o 81
Rysunek 5 Predkosc i kierunek wiatrow w rejonie Olsztyna (www.meteoblue.com)............cccc.ccceue... 83
Rysunek 6 Dzielnice rolniczo — klimatyczne Polski wg W. Okofowicza i D. Martyn..............ccccceeeeeuuenn. 84
Rysunek 7 Struktura uzytkowania gruntéw poszczegdlnych gmin MOF Olsztyna ......cccccoeevvvveeiiiieeen, 92
Rysunek 8 Lokalizacja 716z kopalin na obszarze MOF OISztyNa .........cooiviiiiiiiiii e 94

7.3 Spis zatacznikéw

1. Oswiadczenie autora

138



